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Nous terminerons cet ouvrage en donnantici les vues perspectives de quelques

ponts de l’Amerique du Nord dont la description complöte ferait double emploi.

La fig. (66) reprösente le pont de Saint-Joseph; il comprend eing travdes : une

fixe de 24”40, une tournante de 111 mötres, et trois fixes de 91"50 (c’est une de

ces dernieres que reprösentele clich£).

 

 
Pont de Saint-Joseph.

Fig. (66).



 

224 PONT DE PLAINFIELD.

 

La largeur d’axe en axe des poutres est de 6 mötres. La travde fixe de 24”40
a 2=45 de hauteur, la travde mobile a 7"90 aux extr@mites, et 10”25 au milieu.
Les travdes de 91”50 ont 8”60 de hauteur. Le prix de ce pont s’est dleve ä&
5 millions de francs.

La fig. (67) represente le pont de Plainfield, sa portee est de 34 mötres, sa
hauteur de 4 mötres.
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 5 Pont de Plainfield.

Fig. (67).

La largeur est de 6 mötres d’axe en axe des poutres, il ya un trottoir de 270
de chaque cöt& du pont. .

La fig. (68) donne l’aspect d’un pont routier pour route importante.

C'est un pont de grandes mailles, du systeme Linville, d’un aspect tres-leger.

La fig. (69) est la travdeprincipale, portee 158”49, du grand pont de Cincinnati,
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dont nous avons donne la description, page 60, 2° partie, et dont les planches

XXVII et XXVII donnent les details.

 
Pont routier.

Fig. (63).

On voit, d’apr&s ces quelques exemples, que c’est ä tort que certains critiques ont
reproch& ä ces constructions d’ötre peu accessibles Ala d&coration et peu elegantes.

Cereproche, pas plus que celui relatif äleur faible resistance, n’est fond& rai-

sonnablement, et ceux qui l’ont avanc& n’ont certainement pas connaissance de la
majorite des ouvrages d’art am£ricains.

Ce sont aussi des idees fausses et d’injustes pröventions que celles si r&pandues
et qui veulent que les ponts americains s’&eroulent chaque jour sous les charges
qwils ont & supporter. Ce n’est pas au prix de sacrifices de la vie humaine que les

DEUXIEME PARTIE. 99



 

226 TRAVEE PRINCIPALE DU PONT DE CINCINNATI.

 

Americains paient l’&conomie de leurs constructions. Bien au contraire, la solidite
de leurs travaux est ä toute Epreuve et les critiques ignorent la proportion des

 

Travde principale du pont de Cincinnati.

Fig. (69)

ruptures de ponts en Europe eten Am&rique, proportion qui n’est pas au desa-

vantage de celle-ci, en egard ä la quantit& innombrable de ses ponts.

FIN.


