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PONT DE LA RIVIERE DE L’EST A NEW-YORK(EAST RIVER BRIDGE)

Enraison de sa grande hauteur, des dimensions colossales de ses parties, des

diffieult6s surmontees et des innovations apportees dans la construction, innova-

tions dietdes par experience et appuydes sur la double autorite de principes

rationnels et d’applications nombreuses et considerables, ce pont a droit ä toute

attention des hommes du mötier. Il presente, du reste, cet interöt partieulier

que depuis la fondation des piles jusqw’ä la pose du dernier boulon completant la

superstructure, ’ingnieur s’est applique & tenir compte de tous les perfectionne-

ments, de toutes les applications, sanctionnes par l’experience.

Les ingönieurs americains et M. John Roebling, en particulier, auront beau-

coup fait pour ramener la vogue, en Europe, du systeme des ponts suspendus,

qu’ils ont su_perfectionner ä ce point, qu’on peut dire aujourd’hui, en toute justice,

que, par ce systeme, ils ont r&solu des problemes inarbordables pour tout autre:

franchir sans danger, sans points d’appui intermediaires, des espaces de 4 & 500

metres (et möme de 8 A 900 mötres, prötend M. Roebling), & une hauteur telle

que la navigation ne soit m&me pas interrompue sur un bras de mer sillonn& cons-

tamment par des navires de toutes dimensions, n’est-ce pas la un rösultat prodi-

gieux. Et lorsqu’untel travail, qui pourrait &tre envisagd comme un simple tour de

force ou d’audace, a fourni la preuve de ce qu’il vaut, au point de vue de sa solidite,

de sa resistance, tous les speeialistes ne sont-ils pas interesses au plus haut point

a l’ötudier dans ses details ?

Le pont de l’East River n’est pas termine encore, mais le travail est tellement

avancd, qu'il nous est facile, gräce aux renseignements que nous avons recueillis
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sur place, et que nous devons A l’obligeance des ingenieurs attaches A sa cons-
truction, d’en donner ici une description assez complöte.

Nous commencerons par indiquer la destination principale du pont qui unit
New-York & Brooklin ; ces deux cites si importantes du Nouveau-Monde, que ce
trait d’union va rendre sceurs, lorsque le bras de mer, d’un kilomötre environ, qui
les separe aujourd’hui, sera franchi par le pont d’East River, ont, ä elles deux, une
population d’environ 2,000,000 habitants. Les rapports entre les deux villes ne
sontencore &tablis que par des bacsä vapeur, appeles «ferry-boats,» qui transpor-
tent- annuellement d’une rive & Pautre, pres de 70 millions de voyageurs. Ces
voyageurs sont naturellement obliges, par les embarquements et debarguements

du depart et de l’arrivee, & des pertes de temps qui leur seront @pargndes,
lorsqu’ils pourront en cing minutes ä peine se transporter du cur d’une des villes

au centre de l’autre. Pour les voyageurs, l’&tablissement du pont aura done

un grand interet; ils ne seront plus que les habitants d’une m&meville ayant son
quartier nord et son quartier sud, et ils ne seront pas expos6s, l’hiver, alors que le

fleuve charrie des glaces qui rendent les communications impossibles pendant

plusieurs heures, & attendre le moment favorable ; mais les avantages de cette

nouvelle voie de communication seront surtout appreeies par les armateurs et par

les capitaines de navires, qui voyaient croitre chaque jour le nombre des «ferry-

boats» et avaient leur attention constamment &veillde par la crainte d’aceidents ou
voyaient leur marche entrav&e ä chaque instant par le va-et-vient incessant de ces

transports, par les encombrements qu’ils causaient sur toute la largeur du fleuve.
Le pont d’East River comprendra quatre voies, deux, parcourues pardes trains,

et deux autres, simultanement, par des omnibus & traction de chevaux et parles
voitures ordinaires. Une passerelle, destinde aux pietons, contournant la tour

centrale de chacune des piles, et surelevee de 3 mötres au-dessus du plancher du

pont, s’etendra dans toute sa longueur fig. (7).

La largeur de la passerelle sera de (4572). Les promeneurs jouiront,

de ce point, d’un superbe panorama, et n’auront rien & redouter de F’encom-

brement des voitures qui pourrait, sur le pont, amener des accidents.

La longueur totale du pont, d’une extr@mite & Y’autre, est de 5,989 pieds
(1,825”400); la partie suspendue a 3455,6 pieds (1,Q50”200), et les approches
2533,6 pieds (775"200). Ces approches forment sur chaque rive un viaduc en
magonnerie. La pente de ces viaducs est de 3,25 pieds pour cent, 4; environ.
La largeur du pont est: de 26 me£tres, et sa hauteur, entre le niveau de l’eau et

le plancher, est de 119 pieds (36”271) aux piles.
Lafig. (8) donne une &l&vation des poutres du tablier.
Les deux piles surmontdes de tours sont &tablies sur de solides fondations A
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caissons A une profondeur de 78 pieds (23"774) ; .celles de la pile de Brooklin

ont une @paisseur de 15 pieds (4"572) et celles de la pile du cöte de New-York
ont une &paisseur de 20 pieds (6”096); les caissons couvrent une superficie de

17,500 pieds carres (162,574 decimetres carr&s). Cette derniöre pile, a sa base, a

BRDE
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Fig. (7). Demi-coupe en travers.

 

Fig. (8). Elevation longitudinale.

Echelle =

une longueur totale, dans le sens de la riviere, de 157 pieds (47"853) sur une

largeur de 77 pieds (23”469), tandis qw’au niveau de l’eau, ces dimensions sont

respectivement de 141 pieds (42"976) et 59 pieds (17”983). De ce point au plan-
cher il ya, avons-nous dit d&ja, 119 pieds (36"2T1) et du plancher au faite de la

tour, 149 pieds (45"414) ; ce qui fait une hauteur totale, au-dessus de l’eau, de

268 pieds (81"685) ou 273 pieds (33"209), si l’on compte la balustrade au sommet

des tours.

Latour, dont nous donnohs ici une dlevation, fig. (9),etun plan, fig. (10), n’est
pas, comme sembleraient lindiquer les apparences, une masse compacte de ma-
connerie. Elle consiste, en rdalite, entrois piles principales unies au-dessous du

plancher par des arches ogivales et renfermant entre elles deux espaces libres
ou puits rectangulaires qui ont chacun une longueur de 27 pieds 6 pouces (8"382),
sur une largeur de 15 pieds 3 pouces (4”648), dans la section faite au niveau



 
 

PONT DE LA RIVIERE DE LEST A NEW-YORK (EAST RIVER BRIDGE).  
g. (9). El&vation d’une tour.Fi

 



 

124 PONT DE LA RIVIERE DE L’EST A NEW-YORK (EAST RIVER BRIDGE).

superieur du caisson de fondation. A partir de ce point la largeur s’accroit. Elle
a 20 pieds (6”096) au niveau de l’eau et äla hauteur du plancher cette largeur
est devenuetelle que le mur qui söpare les puits, qui a une dpaisseur de 24 pieds
(7"315) A la fondation, n’en a plus que 9 (2"743).

Au-dessus du plancher les trois piles en maconnerie s’elevent en droite ligne
Jusqu’ä 80 pieds (24"384) et sont unies alors par deux arcs gothiques, de 36 pieds
(10”973) d’el&vation, de 34,6 pieds (10"515) d’ouverture Ala base et de 45 pieds
(13"716) de rayon, qui couyrentles voies.

La magonnerie est en granit et en pierres de taille dont les dimensions varient

de 30 & 100 pieds carres (278 & 928 decimätres carres) etle poids de sept & dix
tonnes (7,000 ä 10,000 kilog.). De la fondation au sommet, la seule tour de New-

York a necessite Pemploi de 44,000 yards cubes (33,638 mötres cubes) pesant

93,000 tonnes (94,492,000 kilog.) sur le sommet des caissons (compris le poids dela
superstructure). Ces quantitds cependant ne comprennent pasle poids des madriers
des caissons ni des 3,300 yards cubiques (2,522 metres cubes) de beton des fon-

dations sous la maconnerie. Y compris ces derniers, la pression exercee ä la base

est de 6 ; tonnes par pied carr& (70,000 kilog. par mötre carre); au sommet du
caisson, de 10 tonnes (107,000 kilog. par mötre carre); surla magonnerie, & la

ligne d’eau, de 13% tonnes (140,000 kilog.), tandis qu’ä la base de la pile centrale,

sur le niveau du plancher, elle atteint 26 tonnes par pied carre (280,000 kilog. par

metre .carre) de surface.

“ Pour donner une idde de ’importance de ce beautravail, nous reproduisons une
vue perspective du pont (planche XLVI) et nous completons notre description
en nous etendant davantage sur la fabrication et la pose des cäbles de suspension
qui sont la question prineipale, vitale, dirons-nous, de ce syst&me de pont.


