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NOUVELLE FERMETURE DE PONT TOURNANT, PAR MM. CLARKE,

REEVES ET CO.

Nous donnonsiei la description de cet appareil, que MM. Clarke, Reeves et 0°

ont faite dans leur brevet relatif aux ponts ä pivots; on y trouvera toutes les

indications qui ont trait & ce genre de construction, et l’on jugera mieux de

Vimportance des modifications ou des perfectionnements apportes par ces habiles
constructeurs A l’ancien systeme. Voici donc les termes mömes de ce brevet pris

sousletitre::

Perfectionnements dans les ponts d piwvot.

Notre invention est relative A certains perfectionnements dans les ponts & pivot,

trop completement expliques ci-aprös pour exiger une description preliminaire ; ces

perfeetionnements ont pour objet, d’abord, le prompt retrait des coins du pont,

quand il doit pivoter, et leur prompt replacement quand la position du pont

l'’exige; secondement, le centrage automatique du pont, de facon que l’op@ration

manuelle d’ajustage, exigde pour que les rails du pont-tournant coincident exacte-

ment avec ceux de la voie fixe, devient inutile.

Dans la planche XL, la figure (2) est une demi-elvation transversale de

V’extrömitd d’un pont & pivot; la fig. (1) une el&vation laterale & Vextr&mite du

pont; la fig. (3), le plan de la fig. (2), et la fig. (4), une vue perspective,

montrant un detail important de notre invention.
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A et A’ sont deux poutres transversales sur toute la largeur du pont; ces

_ poutres avec d’autres poutres transversales, composdes de la m&me facon, suppor-

tant les poutres longitudinales B, sur losquelles posent les traversesD, qui regoivent

les rails aa. Les poutres transversales A sont fixdes aux poutres de la corde infe-

rieure par les attaches boulonndes e, cette corde införieure faisant partie des deux

maitresses poutres du pont A pivot; F represente un bout de Fun des montants

inelinds extrömes. A la poutre transversale A sont suspendus, par une cheville f,

des anneauxi, et ä ceux-ci, par une cheville j, d’autres anneaux semblables m ; sur

une cheville passant au travers de ces anneaux m, sont calös deux rouleaux pp,

qui sont guides verticalement par des tasseaux 7@, fixös au-dessous des poutres A.

Les deux series d’anneaux, m et i, comme onle verra par la suite, forment un

joint articuld avec la cheville centrale 7, sur laquelle deux tiges GG sont rappor-

t6es, les autres extr&mites de ces tiges dtant chevilldes aux extr&mites inferieures de

bras H, suspendus aux poutres transversales AA, et ces bras sont unis par une

tige TA un noyau J, qui est adapte entre deux glissieres verticales disposdes entre

les deux poutres AA ; ladite noix est &galement unie par un systöme identique aux

anneaux du joint articule disposd & l’extr&mite opposde du pont, qu’on ne voit pas

dans le dessin. Le mouvement de la noix J est rögl& par une vis verticale qui peut

tourner aisöment sans prendre de mouvement vertical, car elle est butde' dans les

portdes Ah fixdes aux poutres AA. Cette vis peut ötre mise en action par un meca-

nisme queleonque, mais nous preferons la faire agir d’un point central sur le pont

A pivot, et relier les vis ä cette commande centrale, au moyen d’un arbre de trans-

mission horizontal s’&tendant le long du pont sousles traverses, une des extr&mites

de cet arbre dtant engrende par des roues d’angle ä la vis K ä une extrdmite du

pont, et Vextrömite opposde A une vis semblable, & Pautre bout du pont, de facon

que les anneaux du joint artieul€ aux quatre coins du pont puissent ötre mis en

action simultandment. Les abouts des rails aa, A chaque extr&mite du pont, peuvent

ötre dlev6s ou abaiss6s par le m&me mdcanisme qui fait agir les joints articules.

Ainsi les rails aa, dans la fig. (2), sont unis par des tiges yy aux tiges II, et ces

rails sont regus sur des coussinets dd, qui sont fixds A la vole fixe, et qui recoivent

les extrömites des rails fixes 55 de la voie, ces coussinets assurant ainsi la coinei-

dence des rails du pont & pivot avec ceux de la voie fixe.

Ainsi qu’on le voit dans fe dessin, si le pont est suppose ferme, et libre pour le

passage des trains, les galets p A Pextremite inferieure des anneaux du joint &

genou A chaque coin du pont portent dans le creux de la surface d’une semelle &

double pente t, fixe sur la culde ou sur la pile, et les chevilles des anneaux du

joint artieuld sont sur la m&me ligne verticale ; les anneaux procurent alors un

point d’appui solide au pont A chacun de ses quatre coins. Quandil est necessaire de
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faire pivoter le pont, la vis K, ä chaque extr&mite du pont, est tournde de facon ä
elever les noix J. Cette action tire &videmment les tiges G et I dans la direction
des fleches, et par suite agit sur les anneaux du joint articuld, de facon & &lever
les galets pp entre leurs guides, et ceci est continue pendant que le pont est
d’abord abaisse pour porter sur son pivot central seulement, et ensuite Jusqu’ä ce
que les galets soient arrives au-dessus du niveau superieur de leurs semelles.
Pendant ce mouvement des anneaux du joint A genöu, les extremites exterieures
des rails, en raison de leurs liaisons avecles tiges II, ont &t& enlevdes des coussi-
nets dd, comme on le voit dans la fig. (4), et consö&quemment le pont peut &tre
librement tournd sur son pivot. En replacant le pont dans sa premiere position, on
le tourne jusqu’ä ce que les galets pp des anneaux du joint ä genou soient
au-dessus de la cavit& de la plaque 1. Il est trös rare, cependant, que le pont puisse
etre arrötE dans son mouvement au point preeis ol lesdits galets sont exactement

au-dessus du centre de ladite cavit@; mais aussitöt que les vis K sont mises en
action pour actionner les anneaux du joint articule, et que les rouleaux » commen-

cent & porter sur les plaques Z, la pression sur les galets les forcera & descendre

dans les cavits des plaques, et par suite, comme l’effort sur les joints & genou est
continue, le pont sera deplace legerement, jusqw’ä ce que les galets soient arrives

& la partie la plus d&primde des cavites dans les plaques. Pour cela, l’effort sur

les anneaux du joint ä genou est prolong& jusqu’ä ce que les chevilles soient dans

la m&meligne verticale, comme le montre la fig. (2). Pendant que le pont s’est

ajuste dans la maniere deerite durant toute la durde de l’effort sur le joint articule,
les rails aa sur le pont se sont abaisses jusqu’ä ce qu’ils reposent et soient main-

tenus lateralement dans les sabots dd de la voie permanente. On comprendra, par
consequent, qu’en &tablissant une liaison entre ces rails aa et le m&canismequifait

agir les joints A genou, lesdits rails sont @leves hors de l’assise, en möme temps que

la liberte est rendue au pont par ses coins de calage, et quant les joints ä genou
deviennent coins de calage, les rails sont abaissds dans les coussinets, et que leur

coincidence avec les rails de la voie permanente est par suite assurde. Les acci-

dents qui se sont souvent produits par suite de la non-coincidence des rails d’un
pont ä pivot avec ceux de la voie permanente sont ainsi pr&evenus.

Les calages & joints articules aux quatre coins du pont ont cet important avan-
tage, qu’ils peuvent &tre mis en action avec, comparätivement, tr&s peu d’effort,

soit au moyen du mecanisme deerit, soit par tout autre moyen &quivalent.

Bien que nous ayons montre et deerit un pont & pivot construit de la maniere
que nous croyons la mieux appropriee, il va sans dire que nos perfectionnements

sont applicables & tout pont ä& pivot. Une modification au mode d’operer du meca-

nisme peut ötre necessaire dans un pont construit d’une fagon differente de celle
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que nous avons decrite, mais ses caracteres principaux restent ; ces particularites

sont les anneaux du joint & genouformant les coins de calage en möme temps que

les supports qui peuvent ötre aisöment retirds, et les plaques 7, qui rendent le pont

automatiquement centre.

Nous r&clamons comme notre invention :

1° L’installation dans un pont ä pivot, comme nous l’avons decrit, de « supports-

joints A genou » et du mecanisme deerit, ou d’un &quivalent, pour faire agir lesdits

joints.
2° Dans le cas d’un pont A pivot ayant des anneaux mobiles comme supports,

nous r&clamons les plaques 7 construites, substantiellement comme nous les avons

decrites, de facon A realiser le centrage automatique du pont.
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