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So haben wir mit wenigen Strichen die Gropinduftrie in Wien gu zeidynen verjucht.
Gin Bild rajtlojen Shaffens, ebenjo gewaltig in den Mitteln, die jie in Bewegung jebt,
al3 in Den Grfolgen, die fie exzielt! Die Jaubermacht, die dad Leben diejer Stavt evmiglidt,
beifst wirthichaftliche Arbeit; Jnduftrie und Gewerbe jind dev FFeld, auf welchem die Grope
Ded heutigen Wien berubt.

Derfehrsleben der Grofitadt.

Die Grofiftidte ald Sammelpuntte geiftiger und matevieller Krdjte itbertragen durch
wihlige Faden und BVerbindungsglieder die von ihnen audgehenven Smpulje auf die
Aufermwelt. Dad Berfehranes, weldhed {ich jowohl im IJunern ausbreitet, ald auch Die
Berbindung mit Land und Leuten nady aufen herzuftellen bevufen ijt, gehort u Den
wefentlichten Attributen der Stidte. Bwar fteht Wien hinter den anderen europdijchen
umd amerifanij@en Millionenftadten in diejer Beziehung uviic, tropdem darf man mit
gerechtem Stolze auf die rajhen Fovtjdhritte blicfen, welche fich) tm Baufe der lehten
soanstg Jahre aud) auf diefjem Gebiete vollzogen haben.

Bunddyft bieten ungd bdie localen Verfehramittel dad Bild einer gejunden, Den
Bebitrfniffen folgenden Entwiching. Wie grof ift der Unterjdied des jebigen Sujtandes
gegenitber Demjenigen der Sedpziger-Jahre! Damald vermittelten mur beildufig 1.000 Fiater
und H00 Einjpénner nebft ein paar Hundert , Landfutjhen” und den primitiven, niemald
in itberftitrzender Cile fich fortbewegenden ,Stellwagen” und COmmnibuffen”, derven Zabhl
etiva 1.400 Betrug, den gangen nach) Millionen Menjdjen ahlenden BVerfehr in Stadt und
Borftadten und in den nahen und ferner gelegenen lindlichen Umgebungen. Fremde Gajte,
welche aud London oder Parid nad) Wien famen, waven ded Crjtaunens voll itber die
Geniigjamfeit, mit welder {ich) unjere Bevodlterung die wnbequenen und [angjamen Fahrten
in jenen altmodijhen BVehifeln, den ,Stellwagen”, gefallen lieg. Da urden anjangs
October 1865 die erften Tramway-Linien 6i8 Dornbach und u dben Babeanitalten in den
Brater conceffionivt und, nicht ohne Miftvauen der Wiener, die erjten Fabrien mit einem
Tahrparf von 22 Wagen und 44 Pferden erdffnet; man jdhdste damald die Anzabhl dev
tiglich beforderten Pajjagieve auf ungefahr 3.000, wad eine Million jabrlich geben witroe.
1 Dent erften Sahren ging e mur langfam vorwdrts und erft im Jahre 1870 wurde duvd)
die Anlage neuer Linien in die dicht bevilferten BVororte und den Anjdhluf derjelben an
bag NRingftrafennes ein mddhtiger IJmpuld audgeitbt, der fid) in der Jahl von
121/, Millionen Pafjagieren duferte. Nun aber wurde die Steigerung des gejammten
(ocalen BVerfebres eine mddhtige; nicht eine Beeintrddytigung, jondern eine gegerjeitige
SHebung der Perjonenbeforderung duvd) Fubhrverfe aller Art war das Endergebnip. Denn
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it Jahre 1885 bebectten die Linien der Wiener Trammway-Gejelljchaft allein 55 Kilometer
Streden mit 108 Kilometer Geleife, befdrderten jabhrlich ungefihr 30 Millionen Perjornen
und bedurften dazu gegen 600 Waggond mit mehr ald 2.000 Rferden. Dazu ift eine
sweite, die , Nene Wiener Tramway-Gejelljchaft” gefommen, deven Nep fih in den
Borvorten rajd) ausbreitet und ebenfall3 itber 3 Millionen Menjchen befordert. Enbdlich
Dientert Dem iweiter veichenden Eptermverfehr jhon mehrere Dampftramivay-Linien, bdie
allerdings erjt im Veginne dev Entwidlung jtehen, eine Sahnradbahn auf den Kahlenberg
und eine Anzahl fleinerer Secunddarbahnen, weldhe ald Abzweigungen der Hauptbahnen
in die ferner gelegenen Sommerfrijhen (Raltenlentgeben, Brithl u. §. w.) fithren. Und tros
alledem ijt die Anzahl der Fiafer faft unverdndert auf der fritheven Hohe geblicben, jene
ver Cinjpdnner hat jich mehr ald verdoppelt (1.220) und nur ein Theil der Stellwagen
mupte den Anforderungen ded Beitgeifted allmdlig weidhen.

Wie im Perjonenverfehr manifeftivt fich bad Wachjen der qropitadtijchen Thitigfeit
e gunehmenden Vediivfnijfe nacdh rajdher drtlicher Veforderung von Briefen, Packeten,
Nadyrichten jeder Avt. Der ,Ecenfteher Nante” war bid jum Jahre 1862 fiir Wien eine
me vom Hiovenjagen befannte Eridheinung und wurde hHier durd) den Sdnftentriger,
»Sefjeltrdger” und Lohudiener jpdclich erfest. Da entftanden die Dienftmannsd-Jnftitute
und mit diejen begann ein volliger Umjcdhwung desd localen Trdger- und Plapsdienerwefens.
W1r fomten und vasd Wien von Heute, jo wenig man aud) jeine Gejchdftigteit anerfennen
mag, doc) gar nidht mehr denfen ohne die beildufig 1.600 conceffionivten , Stadttrdager”,
,Commijjiondve”, ,Erprefje” und ,Stabtcouriere”, die an allen Strafenecen ftetd ur
Dienjtleijftung verfiigbar harren. Die Thitigfeit derjelben wird, wasd die Fradhten- und
Padetzujtellung betrifft, durd) zwei andere, vor furzem in Wien noch) unbefannte Cin-
r1c[)t1mgen ergdngt: einerjeitd durc) die dem englijdhen Mufter nadygebildete ‘Trandport-
geie[[fcﬁaft anperjeitd durd) jene vorjiigliche Neuerung der Wiener Stadtpoit, weldje den
gangen [ocalen Pacfetdienjt zu etner threr eigenen Aufgaben gemadht Hat.

Ahnlich geht e3 mit Correfpondenzen und Teleqrammen. Die grofartigen
%ezbeﬁmmgen auf pem Gebiete des {tadtijchen Briefpojtwejensd haben nidht wenig dazu
beigetragen, daf der Gedanfenaudtaujd) der Bevdlferung innerhalb der lehten wanzig
Jabre ungefahr auf die dreifache Jntenfitdat ded fritheven Verfehrd gehoben wirde; wer
davan 3weifelt, vergleiche die authentijchen Bevidhte der Poftdivection und er wird finden,
DaB unfeve Angabe jowohl durcd) die Bahlen der gewdhulichen und recommandirten Briefe,
ald der Waavenproben, Corvefpondensfarten, Pactete, Geld- und Werthjendungen beftitigt
tjt. Nod) angenfilliger ift die Steigerung der geiftigen und gejchdaftlichen Thitigleit unjever
Bevdlferung in dem telegraphijhen Verfehre 1t verfolgen. Bis vor fiinfzehn Jahren gab
e$ itberhaupt feinerlet Cinvichtung fitr den internen Nadyrichtendienit diejer Art, jondern



319

nur die durd) den Staatstelegraphen vevmittelte Verbindung der Neichzhauptitadt mit der
Yupemwelt. Crft im Auguft 1869 wurde die Privattelegraphen-Gefelljchaft fitr Wien
und die Umaebung im Umfreife von fiinf Neeilen gegriindet; die jelr tletnen Anfange diejed
Unternehmeng ervegten manches Bedenfen iiber die Nothwendigleit und dad Bediirfnif
localer Depejhenbeforderung; aber fchon in den erften Jabhren wurden mehr al3
500.000 Qocalteleqramme befordert und Heute jteht man bei ungefahr 800.000 Depejdyen,
obwohl zwei andere mdchtige Rivalen eingetreten find; denrn die Staatdvermwaltung jelbit
hat im Jahre 1875 ein prenmatijdyes Rohrennep jur divecten Berbindung der Depejchen-
Aufnahmedmter in Stadt und Vorjtddten mit dev Centraljtation ervvichtet, welchesd jest
in einer Qénge von 16 Kilometer functionivt und der rajdejten Bejdrderung von Briefen
und Corvejpondenzfarten in Stadt und Borjtadten in joldyem Mafe dient, dap e3 weit
itber eine Million Depejchen und nabezue eine bhalbe Million Sprenmatijche Briefe”
und |, Kavten” an ihren Beftimmuumgsort jdhafft; anderjeits hat die Privattelegraphen -
Gefelljchaft im Jahre 1881 den Telephonverfehr einguridhten begonnen und mit demjelben
den Grfolg evzielt, daf jebt (1885) vermitteljt ungejibhr 3.400 Rilometer Drdhten, die
einem Spinnengewebe im Haufermeer der Gropitadt gleicdhen, nabezuw 700 Abonnenten
unter etnander in divected Gejprach treten Tomnern.

Das Alled ift pag Werf dev jiingften Seit und e3 beweijt, dap trob der vielen’
Rlagen iiber den Stillftand dennoch in Wabhrheit ein jehr anjehnlicher Fortichritt, eune
gewaltige unauff)altiamé $Hebung des internen Verfehrdlebens der Gropitadt vor jich ging.
Qonnte fich dag Wien von Heute jelbit mur in dad Wien der Sedziger-Jahre ofhne Prerde-
bafn, ohne Commijjiondve, ohne Pactetzujtellng, -ohue Localtelegraph, ohne puewmatijche
Correfpondens, ohne Telephon zuriicfverjeben? Und jo gut die poansig Jahre etner feines-
weqd durd) dufere Umftdnde befonderd begiinjtigten Entwidling Der ﬁfterreicf)iic{]en’
Reichshauptitadt alle diefe Crrungenjdhaften gebrad)t haben, ebenfo zuverldjlig darj Wien
in bie Bufunft jeined BVerfehrslebensd blicen. Die werteven Glieder der Audgeftaltung, nvie
Stabtbahn und die volle Verjcymelzung ded breiten Giivtels der Bovorte mit dem Stadt-
qebiete, fie find eine jo natiivliche und nothwendige Folge desjenigen, was i1t Der unmittel-
baven Vergangenheit gefchaffen wirde, daf man getrojt ihrer Berwirflichung entgegenjehen
mag. Died umjomehr, ald audh die Entfaltung ded duperen Vertehrd regelmdfig vorwarts
qefer b trop mandher vovitbergehenden Hemmnijje doc) tmmer auf et hohered MNivean
gebracht werden musp.

Die Hilfsmittel diefed duferen Verfehrs, weldjen wwr nur fury andeuten, wetl ev
ung jehon itber die Grengen der Hauptitadt ing Land hinausfithren wiirve, find ja ebenfalls
in den lesten pwanzig Jahren viefenhaft gewachjen. Erinmern wiv uns davan, daB vor
avangig Jahren in Wien nur vier Eijenbahuen einmitndeten, bie Nordbabhn, Staatzbaln,
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Sitdbahn und Weftbahn, deren Gejammine etne Betriebdldnge von ungefahr 6.000 Kilo-
meter betrug; Heute jind e3 nicht weniger ald 3woly Etjenbahnen, weldye ihren Knotenpunit
in der Reichahauptitadt bejiten, und dieje beherridhen den Betrieb auf nahezir 9.000 Kilo-
meter Linge, Oder fajjen wir nur die ndd)jte Sone ind Auge, dDad Kronland Niederditerveic,
o war e3 damal8 von 450 Kilometer und ift Heute von mehr ald 1.400 RKilometer
Sdyienenftringen durchzogen. Wie fehr diejer Suwad)d gerade auf Wien uritczufithren
ijt, dagd {teht man an der folofjal wad)jenden Intenjitdt ved hHeute nicht mehr auf vier,
jondern auf fieben grofen Babhuhofen (Nordbabhn, Staatdbahn, Siidbabhn, Weftbahn,
Katjer Franz Iojeph-Babhn, Jtordwejtbabhn, Ajpangbabhn) fich taglich vollziehenden Treibens
pont Netjenden und ded Verfehrs von Fradtgittern. Dad Veditrfnip, dieje Bahuen, deren
Mehrzahl dem Antheile Wiend am Welthandel dienen, nidht ijolivt ju laffen, ift in der
Wiener Lerbindungdbahn und der Donau-Uferbahn vorldufig befriedigt worden; aber
jhon mehren fich) die Angeidhen, weld)e {dhliegen lajjen, daf fitv die wad)jende Thitigleit
dieje Dbetden Bwijdhenglieder nicht audreichen, jondern daB in einer wohlorganijivten
Giirtelbahn, welde etne nothwendige Crganzung einer Stavtbabn bilden wird, fitr die
Sutunft gejorgt werden muf. Der BLE auf den Weltverfehr lentt und unmittelbax
ait jener natiixlichen Hauptader, die bad Weid)bild der Neftdenzftadt durchzieht und gany
Dejonderd berufen erjcheint, auf den AuBenbhandel Wiend einen fordernden Einfluf u
nehmen, zur Donau!

Die Donaujtrafe.

-

Sdhon im XIL Jahrhunvert it von mdadhtigen Donauflotten mit breiten jchweren
Sdffen die Neve, weldhe von Regendburg nacd) Wien und weiter {tromabwdrtd in die
Liirfei gejendet wurden, und in jitngeven Tagen, faum daf die Sdhiffahrt fich der
Dampflraft bemdchtigt Hat, jehen wir in Wien ein Sdhiffahridunternehmen entftehen,
dejfen Dampfer jhon um dad Jahr 1840 eine beinabe unuﬁterﬁrntﬁene Sdiffahrtslinie
befabhren, von Ling bid Trapezunt und Conftantinopel. Und ald im Jahre 1856 auf
Dem SBciri:ier Congrefje die Freiheit der Sdhiffahrt auf ver Donau verfitndet wurde, mufte
die ,goldene Feder” ded Congreffed nidht die Hoffnung evweden, daf auf der Donan
etne golberne era anbrechen und der Welthandel unjere Stadt mit goldenen Sdhwingen
berithren werde?

LWenn b3 in die neuejte Zeit der Donauhanvel doch) nod) nicht jenen Anfjdhwung
genommen hat, dDen andere WajjerjtraBen Curopad aufeijen, jo ift died darin begriindet,
Dap neben giinftigen Verhaltnifjen aud) {hivere Hemmmnifje beftehen, welche zu allen Beiten
ver Donajdiffahrt faft unitberwindliche Hindernifje entgeqengeftellt Haben.



