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schidlich. Kaum minder wertvoll ist die Ubersichtlichkeit und
Klarheit der Darstellung, fiir die sich bald die Form der Ubersichts-
tafel, bald die des Bildes als zweckmiBlig erweist.

B. Arten der Statistik.

1. Das Straflennetz. Vor allem macht sich das Bediirfnis nach

einem Ubersichtsplan fiir das StraBennetz des Gebiets der Verwal-
tung (Staat, Provinz,Kreis, Bauamt), einer sogenannten StraBenkarte,
geltend, die unter Démpfung aller tibrigen Angaben die Stralen-
ziige, n6tigenfalls unterschieden nach Straflenarten (z. B. Land-, Kreis-
und Gemeindestrafien), deutlich heraustreten lassen soll. Als zweck-
mifig erweisen sich je nach der GroBle des darzustellenden Gebiets
Mafistibe etwa wvon 1:100 000 bis 1:500000. Der Einschrieb
der amtlichen StraBenbenennung und der Vermessung etwa von
2 zu 2 oder 5 zu 5 km 1ist fiir viele Verwendungsarten dieser Pline
von Wert. Zu ihrer Ergiinzung dient ein Verzeichnis der Strafien-
ziige des betreffenden Gebiets mit Angabe ihrer Lingen in km je
nach Bedarf auf 1 bis 3 Dezimalstellen genau. Interesse bietet
sodann eine Angabe iiber die Befestigungsart der Straflen, indem
sowohl die gesamte Lidnge der beschotterten, gepflasterten und bi-
tumintsen Straflenstrecken je fiir sich in km als auch ihr Verhilt-
nis zur Gesamtlinge aller Strafien verzeichnet wird.
- Wichtige Einblicke in die Verteilung der Landstralen auf die
verschiedenen Gebiete gewtihren Tafeln iiber ihre Dichte, in denen
neben der Gesamtlinge der Straflen die auf eine bestimmte Fli-
cheneinheit, etwa 100 qkm, und Einwohnerzahl, etwa 10 000, ent-
fallende gesamte Strafenlinge angegeben ist. Fiir Fragen der Ver-
Wa,ltung und Behordenorgamsatwn ergeben sich wichtige Finger-
zeige aus Ubersichten, in denen die von den einzelnen technischen
Organen (Bauamt, StraBenmeister, Wirter) einer Verwaltung zu
besorgenden Straflenstrecken nach ihrer Linge verzeichnet sind,
und aus Ubersichten iiber die Kosten der Verwaltung, gegliedert
nach den verschiedenen Arten des Aufwandes.

2. Verkehrsaufnahmen. Es leuchtet ohne weiteres ein, daB
eine Ermittlung des Verkehrs der LandstraBen mit viel gréfleren
Schwierigkeiten zu kimpfen hat, als gleichartige Arbeiten bei den
Hisenbahnen oder Wasserstraen mit ihrem organisierten Verkehr
und dem genau bekannten Gewicht ihrer Fahrzeuge samt Nutzlast.
Der Verkehr auf den Strafen ist nicht nur aulerordentlich viel-
gestaltig, sondern auch wegen der Engmaschigkeit der Strallen-
netze schon auf kurze Strecken einem starken Wechsel unterworfen.
Eine Ermittlung der VerkehrslastenldBtsichmeist nicht mit Sicherheit
durchfijhren. Diese eigenartigen Verhiltnisse machen eine genaue
Aufnahme des gesamten StraBenverkehrs zur Unmdglichkeit und
notigen zu weitgehenden Beschrinkungen und Vereinfachungen, die
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aber insofern den angestrebten Zweck der Verkehrsaufnahmen nicht
beeintrichtigen, als es sich im wesentlichen nur darum handel,
~ einen Malstab fiir den Vergleich des Verkehrs der verschiedenen
Strallen zu erhalten. Erinnern wir uns hier, daBl wir schon friiher
erkannt haben, wie ausschlaggebend bei den StraBen der EinfluB
der Fahrzeuge dem gesamten sonstigen Verkehr gegeniibersteht,
so erhellt zunichst, daB wir die Aufnahmen auf die Fahrzeuge be-
schrinken konnen. Da aber auch genaue Erhebungen iiber die ein-
zelnen sehr verschiedenartigen Fahrzeuge namentlich hinsichlich des
Gewichts praktisch schwer durchfithrbar sind, so treibt man die
Vereinfachung vielfach noch weiter, indem man lediglich die Zahlen
der durchschnittlich im Tag auf den verschiedenen Straflen ver-
kehrenden Zugtiere, soweit sie an Fahrzeuge gespannt sind, er-
mittelt und als Vergleichszahlen verwendet. Hierzu sind neuer-
dings noch besondere Aufnahmen iiber Zahl und Art der Kraftfahr-
zeuge getreten, die ja teils mehr teils weniger zu einem wichtigen
Bestandteil des StraBenverkehrs geworden sind. Der rtliche Ver-
kehr mit landwirtschaftlichen Fuhrwerken wird von der einen Ver-
waltung berticksichtigt, von der anderen nicht.

Zur Vornahme einer Verkehrszihlung werden alle Strafien des
betreffenden Gebiets in Beobachtungsstrecken eingeteilt. Die Grenzen
zwischen diesen Beobachtungsstrecken miissen an die Stellen gelegt
werden, wo der Verkehr erfahrungsgemiB erheblich ab- oder zu-
nimmt, was namentlich in gréBeren Ortschaften und an wichtigen
Strafenkreuzungen der Fall sein wird. Eine fortlaufende Aufnahme
des Verkehrs wiire eine unnstige Vergeudung von Arbeitskraft. Man
beschriinkt sich am besten darauf, fiir alle Beobachtungsstrecken
gleichzeitig an einer kleineren Anzahl iiber das ganze Jahr ver-
teilter Tage (etwa 50) die Zahl der Zugtiere bzw. Kraftfahrzeuge
festzustellen und daraus den durchschnittlichen Tagesverkehr mit
Zugtieren bzw. Kraftfahrzeugen fiir jede Beobachtungsstrecke zu
berechnen und wiederholt diese Zihlungen entweder alljihrlich oder
meist erst nach einer bestimmten Reihe von Jahren. Das Zahler-
geschift wird am einfachsten durch die StraBenwiirter besorgt.
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linien entspricht der durchschnittlichen tiglichen Zahl der Zug-
tiere, bei Kraftfahrzeugen der entsprechenden Zahl der Fahrzeuge.

Die nach vorstehenden Grundsétzen ermittelten durchschnittlichen
Tageszahlen des Verkehrs auf jeder Beobachtungsstrecke geben eine
Grundlage ab fiir die Einteilung der Straflen eines Gebiets nach
der GroBe ihres Verkehrs, wie sich aus der folgenden Tafel ergibt:

Tafel 7: Einteilung der Straflen:
a) nach der Zahl der Zugtiere.

Durchschnittliche tigliche Zahl

|

Gesamtes der Zugtiere
Strabennetz| 50 und |51 bis|101 bis[501 bis|mehr als
| weniger| 100 | 500 | 1000 | 1000
Straben- { in km 3000 760 900 | 1200 30 60
linge | in %, 100 25 30 40 3 2

b) nach der Zahl der Kraftfahrzeuge.

Durchschnittliche tigliche Zahl
Gesamtes der Kr&ftfahrzeuge
StraBennetz| 90 ynd | 21 bis | 51 bis | mehr a.la
weniger 50 100 100
StraBen- } in km 3000 25920 300 120 60
linge in Y 100 84 10 4 2

Die Einteilung der Zugtiere und Kraftfahrzeuge nach Gruppen
kann selbstverstiindlich den besonderen Verhiltnissen und Bediirf-
nissen gemill auch anders vorgenommen werden.

Dieses Verfahren eignet sich auch zur Darstellung der Entwick-
lung des Verkehrs von einem Beobachtungszeitraum zum andern.

3. Aufwand an Baustoffen und Geld. Angaben hiertiber wer-
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den zweckmiBligerweise zun#chst
fiir den Bezirk eines jeden Bauamts
iibersichtlich zusammengefafit und
hieraus dann die betreffenden Werte
fiir groBere Gebiete (Provinzen und
Linder) ermittelt.

Von Interesse ist es besonders fiir
die in der Uberzabl vorhandenen
SchotterstraBen die verwendeten Ge-
steinsarten unter Trennung nach den
beiden Hauptgruppender hartenund
weichen Gesteine, den Verbrauch in
cbm fiir 1 km Strafle und weiter
noch etwa fir 1 km StraBe und
100 Zugtiere zusammen anzugeben.

Die Kosten der StraBenunterhal-
tung konnen nach den Aufwen-
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Abb. 52. Landstrafe mit StraBenbahn.

dungen fiir die Anschaffung des Schotters, fiir seine Verarbeitung
und fiir die Pflege der Fahrbahn und Gehwege getrennt dargestellt
werden. Von besonderer Wichtigkeit ist es ferner, die Kosten fiir
bestimmte Einheiten zu berechnen und anzugeben. Als solche Hin-
heiten kommen namentlich in Betracht 1 km StrafBlenlinge, 1 km
StraBenlinge und 100 Zugtiere, 1 qm Fliche und 1 cbm Schotter.
Dadurch werden wertvolle Vergleiche zwischen verschiedenen Stra-
Ben sowohl als auch zwischen gréBeren Gebieten ermiglicht.

Die Zusammenstellung in Ubersichtstafeln ist die wichtigste Art
der Darstellung fiir diese Angaben, ihre Endergebnisse lassen sich
aber auch vlelfaoh 1m Bilde anschaulich vor Augen fihren. Zu

vgl. Abb. 51.

XTITI. Kleinbahnen auf Landstraflen.

Die Gleise von Kleinbahnen werden vielfach der Einfachheit und
Kostenersparnis halber auf oder unmittelbar neben LandstraBen
gelegt, was hiufig bauliche Anderungen an den StraBen zur Folge
hat. Die hierfiir maBBgebenden Gruudsitze sollen deshalb einer kurzen
Erorterung unterzogen werden. Voranzustellen ist hierbei der durch
die Erfahrung bestitigte Gesichtspunkt, daBl auf LandstraBen ver-
laufende Bahnen mit Dampflokomotivbetrieb, namentlich wenn sie
auch einen grofleren Giiterverkehr zu bew#ltigen haben, vielfach
nicht bloB den Verkehr auf den LandstraBlen belistigen, ja
gefihrden, sondern daB auch die Bahnen selbst durch die An-
passung an die LandstraBe und den Verkehr auf derselben sowohl
hinsichtlich ihrer Anlage als auch ihres Betriebs Beeintrichtigun-
gen erfahren konnen. Wo diesen Nachteilen nicht erhebliche Vor-
teile, namentlich grofie Ersparnisse, gegeniiberstehen, ist es des-
halb angezeigt, die Bahn auf eigenem Korper abseits der StraBe
zu fithren. Wenn die Bahnen aber auf die Straflen gelegt werden,
so ist nach Moglichkeit darauf abzuheben, dafl die Gleise nicht in

Abb. 53. Wasserabfiihyung von der StraBenfahrbahn nach dem Srrafengrabeu.




