G0 XII. Statistik

oder solche Salze selbst in trockenem Zustand angewendet und end-
lich 6lige und bitumindse, mit Wasser leicht verdiinnbare Stoffe
(Duralit, Solutin, Kiton, Westrumit usw.). Die Dauer der Staub-
bindung wechselt beiallen diesen Stoffen etwazwischen 5 —10 Tagen,
sofern sie nicht schon eher durch Regengiisse abgeschwemmt werden.,
In nicht zu groBen Entfernungen von ihren Erzeugungsstitten, also
bei miBigen Beftrderungskosten kann die Verwendung derartiger
Mittel billiger zu stehen kommen als die von gewohnlichem Wasser.
Im allgemeinen wird dies aber nicht der Fall sein,

Die Ausfiihrung der Besprengungen erfolgt ausschlieflich durch
groBe Wagen, die bel Pferdezug etwa bis zu 2000 Liter Inhalt, bei
Kraftwagen bis zu 5000 Liter Inhalt haben. Die letzteren sind den
ersteren wegen der Raschheit des Betriebsund ihres grofen Fassungs-
vermogens, das die Zahl der Fahrten bei weit entfernten Wasserent-
nahmestellen verringert, erheblich iiberlegen(Abb.47,48,49,Tafel IT).
Im iibrigen sei hier auch noch auf die Besprechung der staub-
armen Fahrbahnbefestigungen in Abschnitt VII, insbesondere des
Kleinpflasters, hingewiesen, da diese Belige bei geniigender Rein-
haltung auch ohne Besprengungen verhiltnismiBig wenig Staub
erzeugen.

XTII. Statistik.

A. Zweck und Bedeutung.

Die Statistik soll die Verhiiltnisse des LandstraBenwesens, soweit
sie allgemeines Interesse bieten und in Zahlen faBbar sind, fest-
legen und auf bestimmte allgemein gebriuchliche Einheiten beziehen,
um hierdurch Vergleiche zwischen verschiedenen Straflen und Stra-
Bennetzen zu ermdglichen. Dabei handelt es sich der Natur der -
Sache nach weniger um Neubauten als um die Verhiltnisse von
bestehenden Landstrafen, insbesondere um die Darstellung des
Straflennetzes und -verkehrs und um die Art sowie die Kosten der
Strafenunterhaltung. Neben dem rein wissenschaftlichen Wert der-
artiger Feststellungen, welche die maBgebenden Verhéltnisse schart
und klar beleuchten, vermag eine richtig durchgefiihrte Statistik
reiche Anregungen fiir die Praxis des Landstraflenwesens zu
geben. Indem sie auffallende Abweichungen von der Norm deut-
lich hervortreten liBt, veranlafBt sie dazu den Griinden solcher Aus-
nahmeerscheinungen nachzuspiiren und, falls sich hierbei Fehler
und MiBstdnde herausstellen, die bessernde Hand anzulegen. Je
groBer das von der Statistik erfaBte Gebiet ist, um so vielseitiger
und wertvoller werden im allgemeinen die Aufschliisse sein, die sie
bieten kann. | |

Von der Zuverlissigkeit und Genauigkeit aller einzelnen Er-
hebungen hiingt die Brauchbarkeit der Statistik ab, fliichtige und
ungenaue Feststellungen fithren in die Irre und wirken deshalb
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schidlich. Kaum minder wertvoll ist die Ubersichtlichkeit und
Klarheit der Darstellung, fiir die sich bald die Form der Ubersichts-
tafel, bald die des Bildes als zweckmiBlig erweist.

B. Arten der Statistik.

1. Das Straflennetz. Vor allem macht sich das Bediirfnis nach

einem Ubersichtsplan fiir das StraBennetz des Gebiets der Verwal-
tung (Staat, Provinz,Kreis, Bauamt), einer sogenannten StraBenkarte,
geltend, die unter Démpfung aller tibrigen Angaben die Stralen-
ziige, n6tigenfalls unterschieden nach Straflenarten (z. B. Land-, Kreis-
und Gemeindestrafien), deutlich heraustreten lassen soll. Als zweck-
mifig erweisen sich je nach der GroBle des darzustellenden Gebiets
Mafistibe etwa wvon 1:100 000 bis 1:500000. Der Einschrieb
der amtlichen StraBenbenennung und der Vermessung etwa von
2 zu 2 oder 5 zu 5 km 1ist fiir viele Verwendungsarten dieser Pline
von Wert. Zu ihrer Ergiinzung dient ein Verzeichnis der Strafien-
ziige des betreffenden Gebiets mit Angabe ihrer Lingen in km je
nach Bedarf auf 1 bis 3 Dezimalstellen genau. Interesse bietet
sodann eine Angabe iiber die Befestigungsart der Straflen, indem
sowohl die gesamte Lidnge der beschotterten, gepflasterten und bi-
tumintsen Straflenstrecken je fiir sich in km als auch ihr Verhilt-
nis zur Gesamtlinge aller Strafien verzeichnet wird.
- Wichtige Einblicke in die Verteilung der Landstralen auf die
verschiedenen Gebiete gewtihren Tafeln iiber ihre Dichte, in denen
neben der Gesamtlinge der Straflen die auf eine bestimmte Fli-
cheneinheit, etwa 100 qkm, und Einwohnerzahl, etwa 10 000, ent-
fallende gesamte Strafenlinge angegeben ist. Fiir Fragen der Ver-
Wa,ltung und Behordenorgamsatwn ergeben sich wichtige Finger-
zeige aus Ubersichten, in denen die von den einzelnen technischen
Organen (Bauamt, StraBenmeister, Wirter) einer Verwaltung zu
besorgenden Straflenstrecken nach ihrer Linge verzeichnet sind,
und aus Ubersichten iiber die Kosten der Verwaltung, gegliedert
nach den verschiedenen Arten des Aufwandes.

2. Verkehrsaufnahmen. Es leuchtet ohne weiteres ein, daB
eine Ermittlung des Verkehrs der LandstraBen mit viel gréfleren
Schwierigkeiten zu kimpfen hat, als gleichartige Arbeiten bei den
Hisenbahnen oder Wasserstraen mit ihrem organisierten Verkehr
und dem genau bekannten Gewicht ihrer Fahrzeuge samt Nutzlast.
Der Verkehr auf den Strafen ist nicht nur aulerordentlich viel-
gestaltig, sondern auch wegen der Engmaschigkeit der Strallen-
netze schon auf kurze Strecken einem starken Wechsel unterworfen.
Eine Ermittlung der VerkehrslastenldBtsichmeist nicht mit Sicherheit
durchfijhren. Diese eigenartigen Verhiltnisse machen eine genaue
Aufnahme des gesamten StraBenverkehrs zur Unmdglichkeit und
notigen zu weitgehenden Beschrinkungen und Vereinfachungen, die



