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kénnen. Auf solchen Strecken 1dft sich nicht nur durch jahrelang
fortzusetzende Aufnahmen und entsprechende Aufzeichnungen der
Verbrauch an Schotter von jeder Gesteinsart genau feststellen, son-

dern auch ihr sonstiges Verhalten, inshesondere die Schmutz- und
Staubbildung, beobachten. ‘

D. Fortlaufende Pflege der Straflen.

Neben den unter Buchstabe B beschriebenen griindlicheren Aus-
besserungen der Fahrbahnen in bestimmten Zeitabschnitten bediirfen
alle Landstraen einer fortlaufenden Pflege durch Strapenwdnrter,
denen nach Bedarf weitere Arbeiter beizugeben sind. Nur auf diese
Weise konnen sie in einem villig brauchbaren Zustand erhalten
werden. Zu den Arbeiten der StraBenwiirter gehort neben der Sorge
fiix einen geordneten Wasserablauf von der Strafie und fiir die Offen-
haltung der Griiben und Dohlen sowie der Pflege der Berasung und
kleineren Flickarbeiten an der Fahrbahn in erster Linie die fort-
laufende Beseitigung von Kot, Morast und Staub, die teils mit Hand-
gerdten, wie Krlicken und Besen, teils mit fahrbaren Gerdten, den
Kotabzugsmaschinen (fahrbare Kriicken) und Kehrmaschinen (fahr-
bare Besen), erfolgt. Derartige Maschinen sind entweder fiir Pferde-
zug oder Kraftwagenzug eingerichtet oder als Selbstfahrer gebaut.
Zu vgl. die Abb.46, Tafel 11. Zum Abziehen durch Maschinen ist der
Morast nur in diinnem Zustand, also unmittelbar nach stirkeren
Regentillen, geeignet. An Leistungsfihigkeit ist der Betrieb mit
Maschinen der Handarbeit weit iiberlegen. Solche GroBgerite sind
deshalb ein unentbehrliches Hilfsmittel fiir eine griindliche Rein-
haltung der LandstraBen. Einer allgemeinen Besprengung der Fahr-
- bahnen, besonders der Schotterbahnen, zur Staubbekiimpfung wih-
rend der heiflen Jahreszeit, die bei StadtstraBen bekanntlich eine
groBe Rolle spielt, setzen bei Landstrafen ihre grofie Ausdehnung
und die Schwierigkeiten und Kosten der Wasserbeifahr uniiber-
windliche Schwierigkeiten entgegen. Eine solche Besprengung wird
auch im allgemeinen nicht zu den Aufgaben der LandstraBenunter-
haltung gerechnet. Immerhin kann auch auf gewissen Strecken von
Landstrafien, z. B. in der Nihe von gréBeren Stadten, Kurorten,
Krankenhiusern usw., ein unleugbar dringendes Bediirfnis dafiir
auttreten. Von den verschiedenen Mitteln zur Besprengung hat
sich im allgemeinen gewGhnliches Wasser trotz seiner raschen Ver-
dunstung und der dadurch bedingten hiufigen Wiederholung der
Sprengungen als das wirtschaftlichste erwiesen. Als Mittel von
lingerer staubbindender Wirkung kommt einmal die Verwendung
klebender Stoffe in Frage, von denen die Abfallauge der Sulfit-Zellu-
losefabriken am hiufigsten Verwendung gefunden hat. Sodann werden
Laugen wasseranziehender Salze in der Hauptsache von Chlor-
magnesium- oder Chlorkalziumsalzen, meist verdiinnt mit Wasser,
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oder solche Salze selbst in trockenem Zustand angewendet und end-
lich 6lige und bitumindse, mit Wasser leicht verdiinnbare Stoffe
(Duralit, Solutin, Kiton, Westrumit usw.). Die Dauer der Staub-
bindung wechselt beiallen diesen Stoffen etwazwischen 5 —10 Tagen,
sofern sie nicht schon eher durch Regengiisse abgeschwemmt werden.,
In nicht zu groBen Entfernungen von ihren Erzeugungsstitten, also
bei miBigen Beftrderungskosten kann die Verwendung derartiger
Mittel billiger zu stehen kommen als die von gewohnlichem Wasser.
Im allgemeinen wird dies aber nicht der Fall sein,

Die Ausfiihrung der Besprengungen erfolgt ausschlieflich durch
groBe Wagen, die bel Pferdezug etwa bis zu 2000 Liter Inhalt, bei
Kraftwagen bis zu 5000 Liter Inhalt haben. Die letzteren sind den
ersteren wegen der Raschheit des Betriebsund ihres grofen Fassungs-
vermogens, das die Zahl der Fahrten bei weit entfernten Wasserent-
nahmestellen verringert, erheblich iiberlegen(Abb.47,48,49,Tafel IT).
Im iibrigen sei hier auch noch auf die Besprechung der staub-
armen Fahrbahnbefestigungen in Abschnitt VII, insbesondere des
Kleinpflasters, hingewiesen, da diese Belige bei geniigender Rein-
haltung auch ohne Besprengungen verhiltnismiBig wenig Staub
erzeugen.

XTII. Statistik.

A. Zweck und Bedeutung.

Die Statistik soll die Verhiiltnisse des LandstraBenwesens, soweit
sie allgemeines Interesse bieten und in Zahlen faBbar sind, fest-
legen und auf bestimmte allgemein gebriuchliche Einheiten beziehen,
um hierdurch Vergleiche zwischen verschiedenen Straflen und Stra-
Bennetzen zu ermdglichen. Dabei handelt es sich der Natur der -
Sache nach weniger um Neubauten als um die Verhiltnisse von
bestehenden Landstrafen, insbesondere um die Darstellung des
Straflennetzes und -verkehrs und um die Art sowie die Kosten der
Strafenunterhaltung. Neben dem rein wissenschaftlichen Wert der-
artiger Feststellungen, welche die maBgebenden Verhéltnisse schart
und klar beleuchten, vermag eine richtig durchgefiihrte Statistik
reiche Anregungen fiir die Praxis des Landstraflenwesens zu
geben. Indem sie auffallende Abweichungen von der Norm deut-
lich hervortreten liBt, veranlafBt sie dazu den Griinden solcher Aus-
nahmeerscheinungen nachzuspiiren und, falls sich hierbei Fehler
und MiBstdnde herausstellen, die bessernde Hand anzulegen. Je
groBer das von der Statistik erfaBte Gebiet ist, um so vielseitiger
und wertvoller werden im allgemeinen die Aufschliisse sein, die sie
bieten kann. | |

Von der Zuverlissigkeit und Genauigkeit aller einzelnen Er-
hebungen hiingt die Brauchbarkeit der Statistik ab, fliichtige und
ungenaue Feststellungen fithren in die Irre und wirken deshalb




