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StraBen durch teure Unter- oder Uberfiihrungen vermieden werden
sollen. Damit sollen jedoch solche weitgehende Anforderungen

keineswegs als allgemeine Richtlinien fiir den StraBenbau hingestellt
werden. ’

X. Plan und Kostenvoranschlag.

Der vorhergehende Abschnitt hat uns bereits gezeigt, in welcher
Weise der Entwurf fiir eine StraBle entsteht und zu Papier gebracht
wird. Hier soll an der Hand einer gedringten Zusammenstellung
aller fiir einen Strafenentwurf erforderlichen Pline und Berech-
nungen ihre duBlere Form und die Darstellungsweise, wie sie mit
groBeren oder geringeren Verschiedenheiten iiblich geworden ist,
kurz beschrieben werden. Farbige Behandlung der Pléne erhoht
ihre Ubersichtlichkeit, ist aber nicht unbedingt erforderlich und wird
bei Plinen, die zu mechanischer Vervielfiltigung bestimmt sind, der
Einfachheit halber hiufig unterbleiben.

Zu einem vollstindigen StraBenentwurf gehoren:

1. Ein Ubersichisplan, wozu zweckmiiBigerweise eine der ver-
vielfdltigten topographischen Karten, wie sie in Mafistiben von
1:20000 bis 1:200000 tiiberall im Kauf erhiltlich sind, oder ein
Ausschnitt aus einer solchen Karte Verwendung findet. In diese
Unterlage wird die neue Strafle am besten mit einer einfachen roten
Linie, die kilometrische Einteilung erhalten kann, eingetragen.

2. kwn Lageplan. Unter einfachen Verhiltnissen geniigt ein MaBl-
stab von etwa 1:2500 bis 1:5000. Solche Pldne sind in manchen
Lindern als sogenannte Flurkarten vervielfdltigt und ki#uflich zu
haben. Sie bilden, nachdem sie zuvor nitigenfalls auf den neuesten
Stand ergiinzt worden sind, treffliche Grundlagen fiir Einzeichnung
der Lage der Strafen. Unter schwierigen Verhéltnissen, also nament-
lich in der Nihe von Ortschaften oder bei notwendig werdenden
Ziwangsenteignungen sind Pline 1in groflerem Mafstab, etwa 1 : 1000
bis 1:500 meist nicht zu entbehren. Sie kénnen aber, wenn die
Schwierigkeiten sich nur auf einzelne Teile der StraBe erstrecken,
auch nur auf diese Partien ausgedehnt werden, wihrend im iibrigen
die zuerst erwihnten Lagepline kleineren MafBstabs (Flurkarten)
geniigen. In diesen Lageplinen sind die bestehenden Eigentums-
grenzen, (xebiiude, StraBen mit Nebenanlagen, Eisenbahnen usw. mit
schwarzen Linien und vorhandene Gewisser entweder mit schwarzer
oder mit blauer Farbe anzugeben; sodann ist die Lage der neuen
Strafe mit allen Boschungen und Kunstbauten samt der Vermessung
nach Kilometern und Hektometern bei farbiger Behandlung der
Pléine mit roten Linien (andernfalls gleichfalls schwarz) einzutragen
und die eigentliche StraBenfliche (das Planum) gelb, die Einschnitts-
b6schungen braun und die Dammbdschungen griin anzulegen. |

3. Ein Hihenplan (Lingenprofil, Abb.44), dessen LingenmaBstab
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am besten gleich dem des Lageplans angenommen wird, wihrend
die Hohen, um 1hre Unterschiede klar hervortreten zu lassen, iiber-
hoht, d.h. in einem groBeren Mafstab als die Lingen aufzutragen
sind. Bei steilem Geléinde geniigt hierfiir ein zehnmal griBerer MaB-
stab, wihrend er in ebenen Gegenden bis zu 25mal groBer als der
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henden Horizonte mit blauen, die Ordinaten mit roten Linien gezeich-
net und die Einschnitte gelb, die Dimme rot bemalt.

4. Querschnitte (Querprofile) werden am besten auf Millimeter-
papier, wenn zur Vervielfiltigung bestimmt jedoch auf Pauspapier,
im MaBstab 1:100, bei groBer Breite 1:200, ohne Uberhshung
aufgetragen, und zwar das bestehende Gelinde schwarz und bei
Farbengebung die neue StraBe nebst Boschungen und Kunstbauten
mit roten Linien, die Horizonte blau. Bemalung unterbleibt am
besten und sollte wegen der fiir die Flichenberechnung nachteiligen
Papierverzerrung jedenfalls nicht mit Wasserfarben ausgefiihrt
werden. |

5. Hin Regelquerschnitt (Normalprofil) im MaBstab 1:50 oder
1:100 mit MaBeinschrieben, der ubngens vielfach in dem Kosten-
voranschlag eingetragen erd

6. Zeichnungen der Kunstbaulen in del Regel im MaBstab 1 : 100,
Einzelheiten nach Bedarf auch groBer (MaBstibe 1: 50 bis 1:10).

7. Eine Erdberechnung, wofiir Tabellenform meist geniigend 1st.
Fiir etwa anzufertigende Fliichen- und Massenprofile gelten die bei
Erdarbeiten im Eisenbahnbau zu beachtenden Grundsitze.

8. Fin Verzeichnis der vorzunehmenden Grunderwerbungen mit
genauer Bezeichnung der Grundstiicke nebst Melgehalt oder ihrer
Eigentiimer. In der Regel sind nur Teile der von der Strafle durch-
schnittenen Grundstiicke zu erwerben, fiir die der meist erst nach
Vollendung des StraBenbaus genau festzustellende Mefigehalt un-
gefihr anzugeben ist.

9. Ein Rostenvoranschlag. Die Ubersichtlichkeit und Vergleich-
barkeit der Kostenberechnungen werden erhoht und Auslassungen
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sowie Versehen am sichersten vermieden, wenn alle Kostenanschlige
iber StraBenbauten stets nach dem gleichen Muster aufgestellt wer-
den, fiir das sich etwa die folgenden Richtlinien empfehlen:
A. Grunderwerb samt Ankauf von Gebiuden und etwaigen
Nutzungsentschiidigungen sowie Vermessung und Vermarkung.
B. Bauarbeiten.
I. Erdarbeiten.
IT. Befestigung der Bdschungen.
III. Steinbahn (Chaussierung).
IV. Kunstbauten ( Briicken, Durchlisse, Dohlen, Mauern usw.).
V. Nebenanlagen (insbesondere Schutzmittel, Abteilungs-
zeichen und Baumsatz). .
VI. Notwege und Notbriicken.
VII. Insgemein (besonders Bauaufsicht und Unvorher-
gesehenes). |

XI. Stralenunterhaltung.

A. Allgemeines iiber Abniitzung und Unterhaltung.

Die folgenden Untersuchungen tiber die Abniitzung der StraBen-
fahrbahnen und die verschiedenen Verfahren zu ihrer Wiederher-
stellung beziehen sich, soweit nicht etwas anderes ausdriicklich be-
merkt ist, auf die Schotfer- und die ihnen ganz &hnlichen, aber
wenig verbreiteten Kiesbahnen. Die Schotterbahnen bilden nicht
nur, wie wir bereits in Abschnitt VII gesehen haben, die weitaus
vorherrschende Art der StrafBenbefestigung, sondern sie erfordern
auch wegen ihrer verhiltnism#flig geringen Widerstandsfihigkeit
eine ununterbrochene und sorgfiltige Pflege, wenn sie stets in
einem befriedigenden Zustand verbleiben sollen. Hingegen sind bel
den anderen Strafenbefestigungen, wie den Pflasterungen und bi-
tumindsen Beligen im allgemeinen nur in lingeren Zeitabstinden
Ausbesserungen erforderlich, die sich zudem von der erstmaligen
Jerstellungsweise grundsétzlich kaum unterscheiden. Diese Um-
stinde begriinden und rechtfertigen es, daB im folgenden beinahe
ausschliefflich von der Unterhaltung der gewdhnlichen Schotter-
straflen die Rede sein wird.

Unter allen Bestandteilen einer StraBle ist die besteinte Fahr-
bahn den stirksten Einwirkungen ausgesetzt. Vor allem sind es
die Angriffe durch die Rider der Fahrzeuge, die in Verbindung
mit den Witterungseinfliissen die mehr oder weniger rasche Ab-
niitzung und Zerstoérung der Fahrbahn herbeifithren. Diesen Wir-
kungen der Rider gegeniiber spielt der Einflull der Hufe der Zug-
tiere und des Personenverkehrs eine durchaus untergeordnete Rolle.
Die St6Be der Rider wachsen im einfachen Verhiltnis des auf das
Rad entfallenden Anteils m der Masse des Wagens und mit dem




