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Steige in m, s die Steigung, so 1st die erforderliche StraBenlinge

In m h
. l=— | (25)
also z. B. mit h =150 m und s=5 U/0
1 =222 1% _ 3000 m.

Zur Vermeidung von groflen Umwegen und Aufwendungen wird
man bel solchen kiinstlichen Entwicklungen in der Regel zu der
den Geléndeverhiltnissen entsprechenden Hochststeigung (S. 33)
greifen und sie moglichst ohne Unterbrechung durchflachere Strecken
durchfithren. Thre Erm#Bigung ist, wie in Unterabschnitt D noch
des niheren gezeigt werden wird, nur bei den eigentlichen Wende-
platten notwendig. Die ausgedehnte Verwendung der griBten zu-
lissigen Steigung bei solchen Steigen 1ist eine durchaus berechtigte
und zweckentsprechende Mafinahme, da die Hochststeigungen unter
voller Beriicksichtigung der Bediirfnisse des Verkehrs recht eigent-
lich auf ausgedehnte Verwendung bei Steigen zugeschnitten sind.
Verlorene Steigungen (S. 34) sind bei Steigen ganz besonders
schidlich und moglichst zu vermeiden, da sie nicht blof eine ver-
mehrte Arbeitsleistung erfordern, sondern die Stralle auch un-
notigerweise verlingern. Die Wendeplatten wird man tunlichst
an die flachsten Stellen des Gelindes zu legen suchen, wo sie am
giinstigsten und verhidltnismiaBig am billigsten anzulegen sind. Im
fibrigen ist aber ihre Zahl soweit als moglich einzuschrénken, da
sie selbst im giinstigsten Fall fiir den Verkehr unbequem und teuer
sind,

D. Ausfiihrung der technischen Trassierung.

1. Allgemeines. Wir setzen hier voraus, daB iiber den Zweck
und allgemeinen Verlauf des zu entwerfenden Straflenzugs nach
den in Unterabschnitt A angegebenen Gesichtspunkten Klarheit
geschaffen sei. Dann ist zuniichst nach MalBigabe des zu erwarten-
den Verkehrs die Breite der Strafe und ihre Unterteilung fest-
zusetzen. Hierfiir bieten die Grundsitze in Abschnitt die er-
forderlichen Anhaltspunkte. Bei erheblichem Wechsel in der Stiirke
des Verkehrs kann die Breite und Unterteilung der StraBle fiir
verschiedene Abschnitte auch verschieden gewihlt werden. Der
Gelindebeschaffenheit entsprechend wird sich in vielen Fillen auch
schon die Neigung der Bischungen ohne weiteres festsetzen lassen,
zu vgl. Abschnitt VI (8. 35).

Nunmehr kann die Ausfilhrung der eigentlichen technischen
Trassierung, d. h. die Festlegung der Strafle nach Lage und Hdobe
beginnen,wofiir die in Abschnitt IV und V, sowie in Unterabschnitt O
des vorliegenden Hauptabschnitts dargelegten Grundsitze malbgebend
sind. Die Schwierigkeit der technischen Trassierung wiichst mit
der zunehmenden Steilheit des Gelindes, so daB sie in den nach-
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folgenden Ziffern 2 und 3 unter diesem Gesichtspunkt behandelt
werden soll.

So wertvoll vorhandene topographische Karten und Lagepline,
vollends wenn sie Hohenkurven enthalten, fiir die Ausfihrung der
Trassierungsarbeit auch sind, mull doch anderseits betont werden,
daB eine StraBle, wenn derartige Unterlagen fehlen oder nicht ge-
ntigen, selbst unter schwierigen Verhiiltnissen unmittelbar im Feld
abgesteckt und nach Vornahme und Aufzeichnung der erforder-
lichen Geliindeaufnahmen planmiifig bearbeitet werden kann. Wir
werden im folgenden den durch das Vorhandensein oder Fehlen von
Karten und Plinen bedingten Unterschied in der Arbeitsweise noch
nither zu erliutern haben. Zunichst sei hier nur bemerkt, dafl man
bei Ubungen an den technischen Hochschulen und sonstigen Lehr-
anstalten aus naheliegenden Griinden auf den ausschheBlichen Ge-
brauch von Lageplinen mit Hohenkurven angewiesen 1ist, dafl aber
in der Praxis ohne eigene Gelindeaufnahmen zum mindesten als
Erginzung vorhandener Pline selten aunszukommen 1st.

Von besonderem Wert ist das Vorhandensein von Lageplinen
im Maflstab von 1 : 2500 oder einem griBeren mit Hohenkurven
(im folgenden kurz als Hohenkarten bezeichnet), da in ihnen bei
nicht zu steilem Gelinde ohne weiteres allgemeine Linien festgelegt
werden konnen, die dann allerdings noch der Berichtigung auf
Grund von Gelindeaufnahmen bediirfen. Die Verfahren zur Auf-
nahme und Darstellung des Gelindes nach Lage und Héhe sowie
zur Flichenberechnung aus Plinen und zu Absteckungen miissen
hier als bekannt vorausgesetzt werden. lhre nihere Erliuterung
ist Sache der Vermessungskunde (praktischen Geometrie, Geodisie).
Uber die Art und Form der fiir StraBenbauten notwendigen Pline
und Berechnungen enthdlt der Abschnitt X eine {ibersichtliche Zu-
sammenstellung, auf die hier verwiesen wird.

SchlieBlich sei noch ausdriicklich die Bemerkung angefiigt, die
sich aus dem bis jetzt Ausgefithrten ergibt, dafl es eine exakte
Methode zur Festlegung der StraBenlinien nicht gibt und nicht
geben kann. Das Trassieren besteht vielmehr immer in einem ge-
wissen Probieren, bei dem allerdings ganz bestimmte Richtlinien
zu beachten sind. Es fiihrt aber trotzdem selbst bei geniigender
Ubung in solchen Arbeiten wenigstens in steilerem Gelinde selten
auf das erstemal ganz zum Ziel. In den meisten Fiillen wird sich
vielmehr erst nach wiederholten Anderungen der urspriinglichen
Linie ein brauchbarer StraBenentwurf ergeben. Dabei sollten auch
beim Vorhandensein des besten Planmaterials wiederholte Gelinde-
besichtigungen nicht unterlassen werden, weil sie allein mit Sicher-
heit vor Fehlgriffen schiitzen konnen.

2. Trassierung in flachem Gelinde. Sind keine oder nur flache
oder vereinzelte stirkere Bodenerhebungen vorhanden, wie in Tief-
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ebenen und flachen Tilern, so ist die Linienfiihrung von der Geléinde-
gestaltung ziemlich unabhingig. Es werden dann einer verhiltnis-
miiflig gestreckten Verbindung des Anfangs- und Endpunktes einer
Stralie selten erhebliche Schwierigkeiten im Wege stehen. Man wird
zunichst bel einer Begehung des Greldindes sowohl die Punkte fest-
legen, die mit der StraBle umgangen werden miissen, wie wichtige
Gebiiude, Denkmale und wertvolle Grundstiicke, als auch entschei-
den, ob etwa vorhandenen Wegen oder Gewandgrenzen oder be-
stimmten Punkten mit der StraBe nachzugehen ist und ferner die
Einmiindungen in Ortschaften, FluBibergiinge und #hnliches fest-
setzen. Hierauf kann die Stragenachse entweder sofort im Gelande
selbst als Vieleckzug mit nachfolgender Ausrundung der Ecken
abgesteckt oder zunfichst in einem Lageplan von hinreichend groffem
Mafstab entworfen und sodann auf das Gelinde iihertragen wer-
den. Dabei ist zu beachten, daBl allzu lange gerade Linien, sofern
sie sich nicht in Ausnahmefillen zwanglos ergeben, weder notwendig
noch unbedingt zweckmifBig sind, da sie leicht einen langweiligen
und ermiidenden Eindruck machen. Ebensowenig ist aber die allzu
ausgedehnte Verwendung von Kriimmungen angezeigt. Die schénsten
und zweckmiBigsten Strallenlinien entstehen vielmehr erfahrungs-
gemiB bel einem angemessenen Wechsel zwischen geraden Linien
und hinreichend flachen Kriimmungen an solchen Stellen, wo Hin-
dernissen irgendwelcher Art auszuweichen ist.

Hat man die Achse im Gelinde abgesteckt und verpflockt, so
werden ein Lingenschnitt des Strallenzugs, sowie Querschnitte
senkrecht zur Achse aufgenommen und aufgezeichnet. Hiernach
wird dann die Hohenlage der Strafle festgestellt und der Stralien-
entwurf bearbeitet, wobei auf giinstige Steigungen, tunlichst ge-
ringe Erdarbeiten und méglichsten Ausgleich der Erdmassen (S. 66)
zu sehen ist, Hieriiber werden noch n#here Ausiiihrungen unter
Ziff. 3 gegeben werden. Als Anhaltspunkt mag dienen, dall in
flachem Gelinde eine Tiefe des Einschnitts (Abtrags) von 3 m
schon als recht betriichtlich anzusehen ist. Zur Vermeidung tiber-
miflig groBer Erdarbeiten und damit von entsprechend hohen Kosten
oder zur Verbesserung der Steigungsverhiiltnisse kann sich dann
unter Umstéinden eine Verschiebung der Achse oder einzelner Teile
als notwendig herausstellen, worauf das Verfahren zu wiederholen
ist. Innerhalb gewisser Grenzen ist eine Verringerung der Erd-
arbeiten und Erdausgleich schon durch angemessene Hoher- oder
Tieferlegung des Visiers zu erreichen, doch ist hierbei Vorsicht
am Platz, weil eine Verschlechterung der Steigungsverhiltmisse
und namentlich auch ein allzu rascher Wechsel der Steigungen,
der lidstig wirkt, zu vermeiden ist. In vielen Fillen verdient zur
Erreichung des angestrebten Zwecks deshalb eine Achsenverschie-
bung entschieden den Vorzug.
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3. Trassierung in steilem Gelinde. Im Hugelland und Ge-
birge wird die Linienfithrung tiberwiegend durch die Gelindeform
bedingt, der die Straflen nach Lage und Hohe anzupassen sind,
natiirlich immer unter Beriicksichtigung der allgemeinen Gesichts-
punkte fiir die Wahl der Kriimmungen, der Steigungen und fiir
die Trassierung. Den wichtigsten Gegenstand der Trassierung in
steilem Gelinde bildet das Entwerfen der eigentlichen Steigen.
Zur ersten Orientierung liber die Lage einer Linie leisten neben
einer Begehung des Geldndes topographische Karten mit Hohen-
kurven etwa im MaBstab 1 :25 000 (MeBtischblitter) die treff-
lichsten Dienste, denn sie bieten einen Uberblick iiber das ganze
fiir die Strafle in Betracht kommende Geléinde nach Lage und Héhe
und erleichtern deshalb die Auswahl der fiir die Straflenanlage
geeignetsten Stellen und der Steigungen aulBlerordentlich. Es ist
sogar schon mdoglich, in der unten noch niher zu bezeichnenden
Weise in diesen Pldnen allgemeine StraBlenlinien zu entwerfen.
Wenn solche Karten fehlen, so mull man zum gleichen Zweck durch
fliichtige Hohenaufnahmen, etwa mittels des Barometers oder durch
Nivellierung vorhandener Straflenziige oder nach anderen Verfah-
ren und Eintrag des Ergebnisses in Karten {iber die Hohenlage der
wichtigsten Punkte (Talsohlen, Pisse usw.) Klarheit schaffen. Da-
neben sind auch sonstige bemerkenswerte Punkte, wie bereits bei
Ziff. 2 erwihnt, festzulegen, auflerdem die Stellen fiir etwaige Wende-
platten, wofiir nach Moglichkeit die flachsten Geléindeteile vor-
zusehen sind.

Nach diesen Vorerhebungen kann alsbald mit der Ermittlung
der ersten grundlegenden Linie fiir die Strafle begonnen werden.
Es ist dies die sogenannte Nullinie oder Leitlinie, d.h. eine auf
die Gelindeoberfliche zu legende Linie von der fiir die Strafle ge-
wiihlten Steigung. Stehen hierzu Lagepline mit Hohenkurven (Hohen-
karten) von geniigendem Mafstab und hinreichender Genauigkeit
zur Verfiigung, so kann diese Linie auf dem Plan selbst aufgesucht
werden, indem man folgendermafien verfihrt:

Ist s die Steigung der StraBe in °/, und & der Hohenunterschied

zwischen zwel aufeinander

— l Hohenkurve ) 7enden Hohenkurven des
Plans, soist die Linge [ der
s — » » » StraBlenachse, die zwischen

GrundsiE. zwel solchen Hohenkurven
) erforderlich 1sf, ausgedriickt

| Hohenkurve durch die Beziehung
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h 1 =22 (26) [Abb. 39]

‘ ! Ist also z.B.s =69%, und h = 5m, so

Abb, 39.  Schnitt. wird { == 84 m. Die Strecke ! wird in den
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Zirkel genommen und am besten auf der Hohe beginnend nach
abwirts oder, wo Wendeplatten notwendig sind, noch besser von
diesen ausgehend abwiirts und aufwirts von einer Hoéhenkurve zur
andern abgetragen. Dabel werden die Schnittpunkte mit den Héhen-
kurven mittels Bleistift durch kleine Kreise bezeichnet. Sind ver-
schiedene Steigungen

LAGELne @f——————"‘ vorgesehen, so 1ist die
: Liinge ! natiirlich fiir die
verschiedenen Strafen-
strecken dementspre-
chend anzunehmen. Die
Verbindungslinie dieser
Schnittpunkte ist die
Abb. 40. Auf:iihen der Nullinie SOgEH&HHtB Nullinie
' - (Abb,40). Die Wende-

platten kommen an die Stellen, wo die Nullinie Spitzkehren bildet.
Man braucht sich aber um ihre nihere Ausgestaltung, die weiter un-
ten (8. 78) besprochen werden wird, zuniichst in keiner Weise wei-
ter zu bekiimmern; auch nicht durch eine Erm#Bigung der Steigung
an diesen Spitzkehren.

So bequem dieses Verfahren zur Festlegung der Nullinie auch
ist, so bleibt es doch im wesentlichen auf allgemeine Untersuchun-
gen und Studientibungen beschrinkt, weil, je steiler das Gelinde
1st, um so weniger die Gelindegestaltung in den Hohenkarten mit ge-
nligender Deutlichkeit zum Ausdruck kommt. Es ist dann eine
hinreichend enge Anschmiegung der Strafle an das.Gelinde auf
Grund des Plans allein unmdoglich. Man steckt deshalb die Nullinie,
wenn es sich um die Ausarbeitung von baureifen Entwiirfen han-
delt, am besten unmittelbar im Gelinde ab, zumal dies gar keine
Schwierigkeiten bereitet, vielmehr von Haus aus schon eine die
spiitere Arbeit sehr erleichternde Beriicksichtigung aller Einzelheiten
des Gelindes ermdglicht. Diese Absteckung der Nullinie im Ge-
linde, die gleichfalls von den oben erwiknten Punkten auszugehen
hat, kann ganz bequem mit dem gewidhnlichen Nivellierinstrument
vorgenommen werden, das man zunichst an dem betreffenden Aus-
gangspunkt aufstellt, indem man zugleich den Anfang eines Mel-
bands von angemessener Linge an diesen Punkt anlegt. An dem
Ende dieses Mefbands geht der MeBgehilfe mit der Nivellierlatte
so lange bergauf und bergab, bis die Ablesung an der Latte dem
aus der Strafensteigung, der MeBbandlinge und der Instrumenten-
héhe durch Rechnung sich ergebenden Betrag entspricht. Von dem
so gewonnenen Punkt aus wird genau in der gleichen Weise weiter-
gearbeitet usf, Statt des Nivellierinstruments kénnen auch be-
sondere Gefillmesser verwendet werden. Es sind dies Apparate,
welche die Einstellung einer mit der StraBenneigung gegen den
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Horizont geneigten Sehlinie gestatten. Die einfache Art ihrer Ver-
wendung ergibt sich hieraus von selbst. Die Aussteckung der Null-
linie kann ohne Verpflockung lediglich durch Aufsteckung von
Fluchtstiben erfolgen, da sie zu stark gebrochen ist, um als Stra-
Benachse oder Aufnahmslinie unmittelbare Verwendung finden zu
kénnen.

Man steckt nunmehr in engster Anlehnung an die Nullinie, sei
es nun, dall man sie in einem Lageplan oder unmittelbar im Ge-
linde festgelegt hat, einen Vieleckzug im Geliinde ab, der die Grund-
lage bildet fiir die zur Planbearbeitung erforderlichen Gelinde-
aufnahmen. Dieser Vieleckzug wird verpflockt. Jetzt schon die
Absteckung der Straflenachse mit ihren Kriimmungen vorzunehmen,
wire in steilem Gelinde eine unndtige Vergeudung von Zeit und
Arbeitskraft, weil an der Strafenachse selbst noch viel geindert
werden muB. An Stellen, wo die kiinftige Stralenachse aller Vor-
aussicht nach erheblich von der Nullinie abweichen wird, so na-
mentlich bei Uberschreitung von Quertilern und Mulden, die nicht
ausgefahren, sondern in gestrecktem Zug tiberschritten werden sollen,
pabt man die Aufnahmslinie dem schiitzungsweise festzulegenden
Verlauf der kiinftigen StraBenachse an. Der Vieleckzug wird ver-
messen und als erste Grundlage fiir den Héhenplan (Lingenprofil) der
StraBe nivelliert. Senkrecht zu diesem Zug, an den Ecken aber in der
Richtung der Winkelhalbierenden, werden in Abstinden, die je
nach der Steilheit des Gelindes 10-—30 m betragen, Querschnitte
(Querprofile) aufgenommen, wobei darauf zu achten ist, daB sie
geniigend weit nach beiden Seiten ausgedehnt werden, um nétigen-
falls weitgehende Verschiebungen der Achse ohne spitere Ergiin-
zung der Aufnahmen vornehmen zu konnen.

Als Grundlage fiir die Entwurfsbearbeitung wird dieser Viel-
eckzug nunmehr in den Lageplan {ibertragen. Es kann dies
hdufig mit hinreichender Genauigkeit in einfachster Weise durch
Einmessung der Abstinde seiner Ecken von Marksteinen, Gebiiuden
und dhnlichen Festpunkten im Feld, sowie Messung seiner Winkel
etwa auf Zehntelgrad geschehen. Auflerdem werden der Hiohen-
plan des Vieleckzugs und die Querschnitte mit ihrer Achse (Seiten
des Vieleckzugs) nunmehr aufgezeichnet. Im Hohenplan plant
man die Steigungen der Strafle und {ibertriigt die entsprechenden
StraBenhthen in die Querschnitte. Nunmehr kann, zunichst am
besten nur mit Bleistift, die Einzeichnung der StraBe in die Quer-
schnitte erfolgen. Hierfiir ist der Grundsatz maBgebend, daB auf
moglichst kurze Strecken ein Erdausgleich stattfinden soll. Dies
kann zunichst nur nach AugenmaB schitzungsweise geschehen, am
besten indem man Regelquerschnitte fiir Einschnitt und Auffiillung
auf Pausleinwand oder -papier aufzeichnet und in die Querschnitte
einpaft. Der Erdausgleich kann nach Bedarf entweder innerhalb




76 IX. Trassierung

jedes einzelnen Querschnitts (zur Hilfte Einschnitt, zur anderen
ilfte Auffiillung) oder auf kurze Entfernung zwischen verschie-
denen Querschnitten gesucht werden. Auf diese Weise erhiilt man
1 jedem (Querschnitt eine
zweite Achse, die meist
mit der dem Vieleckzug
entsprechenden nicht zu-
sammenfallen wird (Abb.
> 41). Diese neue Achse
My Bmgm S | tibertriigt man nunmehr als
" zweite Nullinie in den La-
geplan und ent-
RSN Wirft hierauf in
| ' "7 Anlehnung an
sie nach den in Abschnitt IV angegebenen Grundsiitzen eine erste
eigentliche Straflenachse mit geraden Linien und Kriimmungen
(Abb. 42). Diese Achse wird nun ihrerseits wieder in die Quer-
schnitte eingetragen und zu erneuter (veriinderter) Einzeichnung
des StraBenquerschnittsbenutzt. Nun ist zum erstenmal eine genaue
Ermittlung der Erdmassen vorzu-

nehmen. Zu diesem Zweck wird zu- %
nichst fiir jeden Querschnitt der
Flichengehalt F \ =
von Einschnitt _Strafenachse |a \‘3' :

Strafenachse
Vieleck-Zug
(Aufuahmslinie)
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Abb. 41. Querschnitt.
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je fur sich nach (

einem der aus der
praktischen Geo- Abb. 42. Ermittlung der StraBenachse.

metrie bekannten

Verfahren ermittelt und in die Querschnitte eingeschrieben
(Abb.41), worauf die Massen M aller Einschnitte und Auffiillungen
getrennt berechnet werden. Dies geschieht vielfach mit Hilfe von
Vordrucken in Tabellenform auf Grund der Niiherungsformel

=" (27)

wo I und F' den Flichengehalt zweier benachbarten Querschnitte,
getrennt nach Einschnitt und Auffiillung, und [/ ihre Entfernung
in der neu gezeichneten Achse (also nicht im Vieleckzug), aus dem
Lageplan abgegriffen, bedeuten. Die Férderweite fiir die Erd-
massen, die bei der Preisfestsetzung eine Rolle spielt, kann bei
StrafBenbauten meist auf Grund dieser Tabellen mit hinreichender
Genauigkeit geschiitzt werden. Zur Ermittlung der Erdmassen
und Forderweiten konnen auch die im Eisenbahnbau iiblichen
zeichnerischen Verfahren beniitzt werden.
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In den meisten Fidllen bringt dieser erste Entwurf weder den
gewiinschten Erdausgleich noch entspricht er hinsichtlich der Lage
der Achse und der Steigungsverhiiltnisse allen Anforderungen.
Hiufig wird auch noch eine Verringerung des Erdaushubs iiber-
haupt erreichbar sein. Man wird deshalb genau in der bis jetzt
beschriebenen Weise den Entwurf so lange indern, bis er in jeder
Beziehung befriedigt, indem man wechselseitig alle Pline und die
Erdberechnung entsprechend ergiinzt. Neue Gelindeaufnahmen
sind dabei zunichst in der Regel zu entbehren, selbst wenn einzelne
Querschnitte durch Achsenverschiebungen eine ziemlichschrige Lage
zur Achse erhalten sollten. Wenn ein Erdausgleich innerhalb des
Strafienzugs nicht oder wenigstens nicht ohne Hintansetzung wich-
tigerer Riicksichten erreichbar ist, so sind besondere Erdgewinnungs-
oder Ablagerungsplitze vorzusehen, deren Massen in der gleichen
Weise ermittelt werden. Im Strafenbau wird dies jedoch nur aus-
nahmsweise, etwa bei der Uberschreitung tiefer Tiler vorkommen.

Wenn der Entwurf auf diese Weise eine befriedigende Form
erreicht hat, wird die endgiiltige StraBenachse ins Gelinde iiber-
tragen, was vielfach erst unmittelbar vor Beginn des Baues ge-
schieht. ZweckmiBigerweise erfolgt dies nicht durch Aussteckung
der Achse unter Einschaltung der Kriimmungen mittels des Theo-
dolits nach den bekannten, im Kisenbahnbau gebriuchlichen Ver-
tahren, weil sich hieraus nur zu leicht Abweichungen von den
Plinen und in Verbindung damit einschneidende Anderungen in
der Erdverteilung ergeben konnten. Es ist vielmehr in den meisten
Fillen besser, den Abstand der StraBenachse von der Vieleckseite
einfach aus dem Lageplan durch Abstechen zu entnehmen, danach im
Feld die Achse abzustecken, nach AugenmaB auszugleichen und
hierauf zu verpflocken. Auf diese Achse werden, wenn bei der
Planbearbeitung weitgehende Verschiebungen vorgenommen werden
muBten, nunmehr ein neuer Hohenplan und neue Querschnitte auf-
genommen und aufgezeichnet, worauf auch der Lageplan, soweit
notwendig, zu dndern ist. Dabei kénnen immer noch Verschiebungen,
die sich etwa als wiinschenswert herausstellen sollten, vorgenommen
werden. Wegen der Behandlung der Pline sei nochmals auf den
Abschnitt X verwiesen.

Wird nur auf Héhenkarten und nicht auch im Gelinde gea,rbeltet
wie dies bei allgemeinen Entwiirfen und Studieniibungen der Fall
1st, so vereinfacht sich die Trassierung der bei diesem Verfahren
erreichbaren geringeren Genauigkeit und der bequemeren Art des
Arbeitens entsprechend. Es wird dann vielfach nach Ermittlung
der Nullinie alsbald die Achse der Strafle selbst in den Plan ein-
gezeichnet und nach Aufzeichnung von Querschnitten notigenfalls
noch verschoben werden kounnen. Baureife Entwiirfe wird man
aber bei steilerem Gelinde auf diese Weise nicht erbalten.

Teubners techn, Leitfiiden 9: Euting, LandstraBenbau 6
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Zum Schlufl ist noch eine Darstellung fiir das Entwerfen von
Wendeplalien an Steigen zu geben. Wir haben bereits oben (8. 74
mit Abb. 40) gesehen, daf beim Aufsuchen von Nullinien fiir
Steigen sogenannte Spitzkehren entstehen, die von den Fuhrwerken
nicht ohne weiteres ausgefahren werden konnen. Innerhalb des
spitzen Winkels einer solchen Kehre in der sonst iiblichen Weise
Kreisbogen zur Verbindung der beiden Richtungen einzulegen, ist
unmoglich, weil schon die Nullinie selbst die zulidssige Hochst-
steigung aufweist und der Kreishogen als kiirzere Linie deshalb
ein UbermaB von Steigung erhalten wiirde, withrend doch in sol-
chen scharfen Bégen eine ErmiiBigung der Hochststeigung fiir die
Sicherheit des StraBenverkehrs ein unbedingtes Erfordernis bildet.
Die StraBenkriimmung wird deshalb tiber den Schnittpunkt der
beiden Zweige der Nullinie hinausverlegt, wie dies Abb. 43 und
die folgende Darstellung des nidheren zeigt.

Aus der Darstellung im Abschnitt IV ist zu entnehmen, in
welcher Weise die Kriimmungen der StraBflen von der Art und
den Abmessungen der Straflenfahrzeuge abhiingen. Daselbst (8. 30)
1st auch bereits angedeutet, daf gerade die Wendeplatten in der
iberwiegenden Anzahl der Fille fiir den Verkehr der lingsten
Fahrzeuge, die es gibt, nimlich der Langholzfuhrwerke, eingerichtet
werden miissen, weil Wendeplatten ausschlieBlich im Gebirge, wo
in den meisten Fillen Langholz abzufiihren ist, notwendig werden.
An gleicher Stelle ist gezeigt, wie der duBere und innere Fahr-
bahnrand durch die Wege, welche bestimmte Teile der Fuhrwerke
beim Befahren von Kriimmungen beschreiben, bestimmt werden.
Nach Ziff. 3a auf S. 31 soll, wenn irgend mdglich, darauf ab-
gehoben werden, daBl beim Durchfahren von Kriimmungen kein
Teil der Langholzstimme iiber den Fahrbahnrand hinausragt. Auf
dieser Voraussetzung beruht die Darstellung in Abb. 43. Der
innere Fahrbahnrand ist demnach durch den Weg des inneren
Hinterrades (Halbmesser 12;) und der #uflere durch denjenigen des
Stammendes (Halbmesser R,) bestimmt. Demnach ergibt sich die
folgende Ausgestaltungsweise fiir die Wendeplatte (Abb. 43).

Von dem Schnittpunkt der beiden Zweige der Nullinie M als
Mittelpunkt aus beschreibt man mit R; und R, die beiden (aus-
gezogenen) Bogen A B, welche den inneren und #uBeren Fahr-
bahnrand in der Wendeplatte bilden. Hierauf wihlt man den
Querschnitt ¢ D so, daB der untere und obere Zweig der Strale
entweder mit dazwischenliegender Bischung oder, wo dies nicht
geht, mit Anordnung einer Mauer gerade noch Platz nebenein-
ander haben. Nun zieht man die Doppellinien CA und D B an den
Doppelbogen AB und runde die Ecken bei ¢ und D durch Kreis-
bogen ab, die mindestens so flach sind, daB sie noch ohne Schwicken
durchfahren werden kénnen. Damit ist die Fahrbahn der Wende-
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. werden kann, ent-

Wendeplatten 79

platte vollendet. Die Strecken CE und DF Querschnilt
besitzen die normale Fahrbahnbreite; auf o mit Mauer
den Strecken C A und B D, die sich allmih-
lich erbreitern bzw. verengern, kann mit dem ==
Schwicken begonnen bzw. aufgehdrt werden.
Wenn in besonders
steilem  (Geldnde
den geraden Strek-
ken CA und BD
ausnahmsweise
keine geniigende
Linge gegeben

steht eine Gegen-
kriimmung, deren
Breitenverhilt-
nisse unschwer
durch Einzeichnen
des maflgebenden
Langholzfuhr-
werks ermittelt
werden  konnen.
Diirfen Teile der
Stimme tiber den
Fahrbahnrand hin-
ausragen, wasaber

nur 1n seltenen Fillen und womdglich nur in dem in der Auffiillung
gelegenen Teil der Wendeplatte gestattet werden sollte, so ist
in der gleichen Weise mit E; und nach Buchstabe 3b, S. 32 mit
R, zu verfahren. Sehr einfach gestaltet sich die Sache, wenn nur
gewshnliche Fuhrwerke oder Kraftwagen in Frage kommen (Ziff. 1

u. 2 S. 28 u. 30). In allen Fiillen kommen zu der Fahrbahnbreite
noch Bankette oder FuBlwege hinzu.

Abb. 43. Wendeplatte.

E. Vergleichung verschiedener Linien.

Wie bereits in Unterabschnitt A angedeutet wurde, sind, auch
wenn der Zweck einer neu zu schaffenden StraBenverbindung und
thre Ausgangs- und Endpunkte im allgemeinen festliegen, oft noch
recht verschiedenartige Losungen moglich, vor allem in steilem und
bewegtem Gelinde. Da es in solchen Fillen hiufig nicht gelingt,
tiber die glinstigste Linie nur auf Grund von allgemeinen Erwiigungen
und Vorerhebungen ins klare zu kommen, ist es dringend geboten,
fir die verschiedenen in Frage kommenden Linien wenn nicht bau-
reife, so wenigstens allgemeine Entwiirfe aufzustellen und ihre voraus-
sichtlichen Kosten zu iiberschlagen. Hierzu bieten Hohenkarten im
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