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neigungen, die Befestigung der StraBenoberfliche und #hnliche
Gegenstinde haben bereits in den Abschuitten III, VI und V
ihre Darstellung gefunden. Sie sind hiernach vor Beginn der eigent-
lichen Trassierung fiir den ganzen Strafienzug festzulegen. Auch
auf die allgemeine Erérterung der Kriimmungs- und Steigungsver-
hiltnisse der LandstraBen in den Abschnitten IV und V sei als

Grundlegung verwiesen.

B. Binteilung der StraBen nach ihrer Lage im Geldande.

Die folgende Einteilung der Straflen in drei Arten triigt den
Unterschieden Rechnung, die sich aus ihrer Lage im Gelinde
ergeben. Sie ist so bezeichnend, daf} sie nicht nur fiir den Straflen-
bau besondere Bedeutung erlangt hat, sondern auch dem all-
gemeinen Sprachgebrauch entspricht. Trotzdem miissen wir uns
bewuflt bleiben, daf} jede dieser drei Arten, namentlich hinsichtlich
der Steigungen und Kriimmungen, recht verschiedenen Charakter
tragen kann und daB die Grenzen zwischen diesen Strafllenarten
nicht immer scharf zu ziehen sind. Bei den Erérterungen in Ab-
schnitt D iiber die Ausfiihrung der technischen Trassierung im ein-
zelnen wird sich uns denn auch weniger diese Dreiteilung als die
(zelindeneigung selbst als das zweckmiiBigste Unterscheidungsmerk-
mal darbieten. Mit diesen Vorbehalten kdonnen wir die StraBen ein-
teilen in:

1. Talstraflen (Abb. 35). Sie ziehen sich in der Richtung von
FluB- oder Bachtilern hin, und zwar auf oder wenig tiber der Tal-
sohle, aber moglichst {iber dem hiochsten Wasserstand. Sie sind mit
ihren Kriimmungen und Steigungen von dem Verlauf des Tales ab-
hingig. Dementsprechend werden sie im unteren und mittleren
Lauf der Fliisse im allgemeinen flache Kriimmungen und der Stei-
gung der Talsohle entsprechend andauernde, aber geringe Steigungen
aufweisen. Sie kounnen hier demnach fiir den Verkehr in der denk-
bar giinstigsten Weise ausgestaltet werden. Im Oberlauf der Fliisse
und in ihren Seitentilern hingegen ist hiufig ohne scharfe Kriim-
mungen und betrichtliche Steigungen nicht durchzukommen, ja, die
Strallen konuen hier vielfach in férmliche Steigen (Ziff. 3) iiber-
gehen.

Ein Nachteil der Talstrafen besteht darin, daB sie zur mdglichsten
Vermeidung von FluBiiberbriickungen, die in der Regel erhebliche
Kosten verursachen, in der Hauptsache auf einer Seite des Tales
gefithrt werden miissen und deshalb vielfach den Talkriimmungen
entsprechende Umwege zu machen haben, die bei Uberschreitungen
des Wasserlaufs in Wegfall kommen konnten. In breiten und dicht
bewohnten FluBtilern sind aus dem gleichen Grund hiufig Straben
zu beiden Seiten des Flusses erforderlich. Die Verkehrsbedeutung
der TalstraBen entspricht jedoch der meist dichten Besiedlung der
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Abb. 35. TalstraBe.

FluBitiler vielfach nicht, da naturgemiB auch die Eisenbahnen mit
Vorliebe den Tilern folgen und den StraBen einen erheblichen Teil
des Verkehrs abnehmen. Dies zeigt sich am deutlichsten in der Ver-
-0dung vieler frither stark beniitzten Talstrafen nach Erbauung einer
gleichlaufenden Bahnlinie.

Wenn auch, wie wir sahen, Uberschreitungen des Wasserlaufs
im Haupttal selbst nach Moglichkeit vermieden werden, so sind
solche doch in manchen Fillen nicht zu umgehen und erfordern dann
mehr oder weniger gro8e Briickenbauten. AuBerdem sind auch beim
Ubergang tiber Seitentiler kleinere Briicken oder Durchliisse er-
forderlich, ferner nicht selten Mauern oder Pflasterungen entlang
dem FluBlauf. An Stellen, wo die Talhiinge nahe an den FluB heran-
treten, sind gréBere Einschnitte anzulegen., Diese Umstinde sowie
der weitere, daB der Grund und Boden in den Talniederungen viel-
fach besonders wertvoll ist, verteuern den Bau der TalstraBen er-
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Abb, 86. HochstraBe.

heblich. Auch ihre Unterbaltung ist, wenigstens in engeren Télern,
nicht billig, weil der Zutritt von Wind und Sonne mit ihren aus-
trocknenden Wirkungen beschriinkt ist, so daBl die Fahrbahnen lange
feucht bleiben und unter dem Verkehr stirker Not leiden als die
Bahnen freiliegender und deshalb trockener Strafen,

2. HochstraBen (Abb. 36). Unter dieser Bezeichnung werden
diejenigen Strafien zusammengefaft, die auf den meist flach ge-
wellten Bodenerhebungen zwischen den einzelnen Tilern der Fliisse
oder Biche verlaufen. Uber ihre absolute Héhenlage ist damit noch
nichts ausgesagt. Diese wird vielmehr der Hohe der Bodenerhebungen
entsprechend eine recht verschiedene sein, im Tiefland gering, im
Gebirge groB. Die HochstraBen verlaufen nach dem Verkehrs-
bediirfnis teils auf den Kiimmen der verschiedenen Bodenwellen
(den Wasserscheiden verschiedener Ordnung), teils quer zu diesen
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Bodenwellen, indem sie die flachen Talmulden, die obersten Ver-
istelungen der eigentlichen Tiler, tiberqueren. Der zumeist miBig
bewegten Gelindeform entsprechend, zeigen die HochstraBen in der
Regel einen Wechsel von Steigungen und Gefillen(Gegensteigungen )
und haben demnach vielfach einen wellenférmigen Hohenplan. Die
Steigungen erreichen in der Regel griflere Werte als bei den Tal-
straffen, ohne jedoch im allgemeinen denjenigen der Steigen gleich-
zukommen, Es fallen deshalb bei den Hochstraflen die hiiufig unver-
meidlichen (Gegensteigungen nicht allzusehr ins Gewicht. Die Kriim-
mungen konnen der wenig ausgeprigten Bodenform entsprechend
in der Regel ziemlich flach gehalten werden. Eine verhiltnismiBig
glinstige Anlage 1st somit bei diesen Strafen in den meisten Fiillen
erreichbar.

Die Baukosten kdnnen bei den Hochstralen nach dem Angefiihrten
zumeist in miBigen Grenzen gehalten werden. Dies riihrt davon her,
daf die Kunstbauten sowohl der Zahl nach als bei den geringen
Wassermengen, die abzufithren sind, auch dem Umfang nach un-
bedeutend sind,sowie daB auch die Erdarbeiten, von der Uberquerung
einzelner tieferer Mulden abgesehen, meist ziemlich beschriinkt wer-
den konnen. Die freie Lage der HochstraBlen, die dem Wind und
der Sonne ungehinderten Zutritt gestattet, erleichtert und verbilligt
thre Unterhaltung, soweit nicht etwa dichte Baumpflanzungen nahe
an die StraBe herantreten (Wilder).

3. Steigen. Sie fithren aus den Tilern auf die zwischen ihner
liegenden Bodenerhebungen hinauf und erhalten naturgemiB einen
ausgepriigten Charakter nur da, wo diese Bodenerhebungen eine
gewisse Hohe erreichen, also im Hiigelland und ganz besonders im
Gebirge. Die Steigen. dienen entweder zur Verbindung von Tal-
straflen mit HochstraBen oder, wo ausgedehntere Hochflichen fehlen,
wie dies vielfach im Mittelgebirge und in der Regel im Hochgebirge
der Fall ist, zur unmittelbaren Verbindung zweier TalstraBen tiber
die Einsenkungen der Wasserscheiden,die sogenannten Piisse, hinweg.

Wo Tiler von geeigneter Richtung und Beschaffenheit vorhanden
sind, ist es meist das ZweckmiBigste, die Steigen der Richtung der
Tiler folgend an einem der Talhiinge allmihlich aufsteigend auf
die Hohe zu fithren (Abb. 37). Fehlen geeignete Tiler, so bleibt
nichts anderes iibrig, als sich mit der Steige in Zickzacklinien
(Serpentinen) an dem Hang, der zu ersteigen ist, zu entwickeln
(Abb. 38). An den spitzen Ecken dieser Zickzacklinien (Spitzkehren)
sind sogenannte Wendeplatten oder StraBenkehren unentbehrlich,
S0 wenig derartige Vorrichtungen auch eine Annehmlichkeit fiir den
Verkehr bilden. Um eine iibermiBige Linge der Steige zu vermeiden,
muB fiir die Regel zu der zulissigen Hichststeigung (S. 33) gegriffen

werden.
Die Kosten der Steigen wachsen mit der Steilheit des Gelindes,
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Abb. 37. Steige.

weil damit auch Umfang und Schwierigkeit der Erdarbeiten zu-
nehmen. Stiitz- und Futtermauern werden jedoch nur unter be-
sonderen Verhéltnissen notwendig sein. Die Zahl sonstiger grofer
Kunstbauten ist meist nicht erheblich, wenn auch kleine Dohlen und
Durchlisse geringerer Weite hiiufig und bei der meist betréichtlichen
Hohe und der entsprechenden Breite der Dimme in ziemlicher Linge
notwendig werden. Die Unterhaltung der Steigen ist wegen ihres
starken Gefills, das den AbfluB des Tagwassers sehr begiinstigt,
einfach und billig.




