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von der Verwendung einer Rollbalnanlage zur Beférderung der Erde
vorteilhaften Gebrauch machen kénnen, wenn schon an Stelle des im
Eisenbahnbau gebréuchlichen Maschinenbetriebs in den meisten
Fillen der Betrieb mit Zugtieren oder selbst durch Menschenkraft
genligen wird, zumal da im StraBenbau die Massen gewdhnlich nur
auf kurze Entfernungen und bergab zu beférdern sind. Zur Ver-
wendung von Frdbaggern werden Straffenbauten selten ausgedehnt
genug sein. Handarbeit kommt deshalb in der Regel billiger zu
stehen. Die Vorbercitungsarbeiten werden sich, soweit nicht etwa
unter Didmmen in feuchtem Untergrund vor Beginn der Aufschiittung
Sickerungen anzulegen sind, auf Rodung und Abhub des zur spéteren
Andeckung der Bdschungen zu verwendenden Mutterbodens (Humus)
beschrinken kdnnen und an steilen Hingen unter Démmen auch auf
eine Aufrauhung des Bodens, etwa durch Anlage von Rillen, zu er-
strecken haben. Die Auflockerung, welche die aus den Einschnitten
gewonnenen Massen nach ihrer Ablagerung in den Dimmen dauernd
beibehalten und die im Mittel (bei Lehmboden) etwa 3%/, betriigt,
steht bei den geringen Erdmassen der StraBenbauten aufler Ver-
hiiltnis zu der Genauigkeit der Gelindeaufnahmen und der Erd-
massenberechnung. Sie kann deshalb bei der Aufstellung des Straflen-
entwurfs meist auBer Betracht bleiben. Der Schutz der Bischungen
erfolgt in der im Erdbau allgemein tiblichen Weise, nimlich in der
Regel durch Aufbringen und Ansien des zunichst abgehobenen und
seitlich gelagerten Mutterbodens mit Gras- und Kleemischungen,
was in der iiberwiegenden Mehrzahl der Fille villig gentigt. Aus-
nahmsweise und meist nur an bestimmten Stellen mull zur Befesti-
gung durch Rasen, Pflaster, Steinpackungen usw. geschritten werden.

B. Kunstbauten.

Noch mehr als beim Erdbau muB bei den Kunstbauten, nament-
lich den Briicken, auf die einschligigen Sonderwerke verwiesen wer-
den. Hier kénnen nur einige Anforderungen von besonderer Be-
deutung hervorgehoben werden. Bezliglich der eigentlichen Strafen-
briicken mag zunichst auf die Vorziige hingewiesen sein, welche
ihre Ausfithrung in Stein, Stampfbeton und Eisenbeton vor der
reinen Eisenbauweise wenigstens fiir kleinere Briicken und in solchen
Gegenden voraus hat, wo die erforderlichen Steine zu Mauerwerk und
Beton unschwer zu beschaffen sind. Diese Vorziige bestehen vor allem
darin, dab derartige Bauwerke so gut wie keine Unterhaltung ertor-
dern, was besonders unter einfachen lindlichen Verhiltnissen von
groBem Wert ist. Es liegt dann auch die bei Eisenbriicken vorhandene
Rostgefahr, namentlich an gewissen schwer zugéinglichen Teilen der
Fahrbahntafel (Belegeisen), nicht vor. Die Kosten der Unterhal-
tung des eigentlichen Bauwerks sind bei solchen massiven Bauten
demnach verschwindend. Dazu kommt noch, daB ausnahmsweises
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Abb, 18. StraBenbriicke.

Befahren der Briicken mit schweren Lasten (Dampfkesseln usw.),
welche die der statischen Berechnung zugrunde gelegten Belastungen
tiberschreiten, bel dem grofien Eigengewicht der massiven Briicken
meist unbedenklicher ist als bei Eisenbriicken. Vom Standpunkt
der Sicherheit und Bequemlichkeit des Straflenverkehrs aus ist es
namentlich bei lebhaftem Kraftwagenverkehr ratlich, die nuizbare
Breite der Briicken nicht zu sehr einzuschriinken. Neben einer ge-
niigend breiten Fahrbahn sind zu ihren beiden Seiten erhéhte Neben-
wege zum Schutz der Briistungen oder Gelinder nicht minder not-
wendig, als fiir die Sicherheit des Fullgiingerverkehrs, in dessen
Interesse mindestens einer dieser Nebenwege als bequemer Geh-
weg ausgestaltet werden sollte. In Beriicksichtigung dieser Erwi-

- gungen wird man bei mittlerem Verkehr immerhin auf eine Gesamt-

breite zwischen den Briistungen von 8—9 m kommen. (Zu vgl.
Abb. 18.) -

Fiir Dollen (Rohrdurchlisse) und Plattendurchlisse haben sich
Zementrohren von guter Beschaffenheit und Eisenbetonplatten sehr
bewdhrt. Beide Bauweisen zeichnen sich bei richtiger Ausfithrung
durch groBe Dauerhaftigkeit aus. Die erstere hat daneben noch den
Vorzug einer raschen und bequemen Ausfithrung. AuBerdem wer-
den gewdlbte Durchliisse verwendet. Fiir die Abmessungen aller dieser
kleinen Bauwerke ist zunfchst der zu erwartende Wasserabfluf
mafgebend. Da aber beil kleiner Lichtweite die Gefahr einer Ver-
stopfung durch angeschwemmte Gegenstinde, wie Holz, Heu, Ge-
schiebe usw. vorliegt, auch die Reinigung leicht mdglich sein muf,
so wird man vielfach reichlichere Abmessungen, als fiir den Was-
serablauf allein erforderlich wiren, und tunlichst starke Gefiille
withlen, deren Grofie von der Gelindeneigung abhiéngt. Die hier-
durch entstehenden Mehrkosten fallen den Gesamtkosten eines Stra-
Benbaus gegeniiber meist kaum ins Gewicht. In zahlreichen Fiillen
werden derartige Bauwerke keine stiindig fliefenden Gewiisser, son-
«dern nur das Tagwasser eines sonst trocken liegenden Gebiets ab-
zufiihren haben. Bei der Feststellung der DurchfluBweite der Dohlen
und Durchlisse, die bekanntlich vorwiegend von der abzufiihren-
den Wassermenge und dem Gefill abhiingt, ist man vielfach auf
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Einschitzung der gréBten sekundlichen Wasserabflufimenge, be-
zogen auf die Flicheneinheit, etwa in cbm auf 1 qgkm, angewiesen.
Fir die bei diesem untergeordneten Bauwesen in Betracht kom-
menden kleinen FKinzugsgebiete kann man bei normalen Versicke-
rungsverhiltnissen etwa die folgenden Werte annehmen:

- bis zu 1 gkm Flache von 1 bis 10 gkm Fliiche
im Flachland . ... .. 0,5 cbm/Sek. 0,5—0,3 cbm/Sek.
, Hugelland . . . ... D=8 5 3 —15 ., .,
,, (ebirge ...... T—5 ,, 5 —-——3 i

Eingehende Angaben hieriiber wie auch iiber die Art der Be-
rechnung enthalten die Werke tiber Hydraulik, auf die hier ver-
wiesen werden muf. Nur das sei noch hervorgehoben, daB es sich
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In Abb. 19 ist eine
Zementrohrendohle mit
Betonummantelung und Einfallschacht dargestellt, wie sie mit ver-
schiedenen Lichtweiten im StraBenbau sehr viel Verwendung finden.

Die ab und zu notwendig werdenden Mawuern zerfallen bekannt-
lich in Stiitzmauwern, die angefiillten Boden (Dimme) zu halten
haben, in Futtermauern, die vor gewachsenem Boden, also in Ein-
schnitten, stehen und in Verkleidungsmauern, die lediglich den Zweck
haben, eine an sich standfihige telsige Wand vor Verwitterung zu
schiitzen. Die letzteren kdnnen deshalb stets schwach gehalten wer-
den. Stiitz- und Futtermauern dienen zur Verkiirzung oder Ver-
meldung von Boschungen und sind namentlich da am Platz, wo
es gilt, an sehr teurem Grunderwerb zu sparen, wertvolle Gebiude
zu schonen oder wo ein anderer Verkehrsweg, etwa eine Eisenbahn,
in wesentlich verschiedener Hohenlage hart neben der Stralle ver-
lduft. Manchmal werden Mauern auch entlang von Flissen und
Biachen notwendig. Sie sind demnach zwar in gewissen Fillen
nicht zu umgehen, sollen und kénnen aber im StraBenbau wegen
ihrer sehr hohen Kosten nach Méglichkeit vermieden werden, Ihre
Anwendung kann im allgemeinen erst dann als gerechtfertigt gelten,
wenn Vergleichsberechnungen ergeben haben, daB ihre Ausfithrung
tatsichlich billiger zu stehen kommt als die Anlage von Bischungen
mit dem etwa notwendigen Schutz durch Steinpflaster. Die Be-
rechnung von Stiitz- und Futtermauern ist Sache der Baustatik.
Von Ausnahmefillen abgesehen werden im Straflenbau nur ver-
hiltnismiBig niedere Mauern erforderlich, fiir deren Abmessungen
etwa die folgenden erfahrungsmiBigen Regeln gewisse Anhalts-
punkte bieten: Ist b die mittlere Mauerdicke und / die Mauerhdohe,

Abb. 19. Rohrendohle mit Einfallschacht.




Dohlen, Mauern, ErdstraBen 41

so ist fiir Stiitzmauerrn gewdhnlicher Ausfiihrung und bei nicht zu
nasser Hinterfilllung =< Y/, h, fiir Mauern von besonders sorg-
filtiger Herstellungsweise mit wagrecht gelagerter trockener Hinter-
e fillung kann b auf etwa */; I ermiBigt werden, wihrend
*_Lamﬁ b bel tonigem und lehmigem Auffiillmaterial, das zu Rut-
-7\ schungen neigt, auf ?/; s zu erhéhen ist. Fiir Futtermauern

__'-?'-"ﬂ-'-:;} ohne Erdiiberh6hung kann als mittlere Mauerdicke ange-
. B --&nommen werden b= 0,29 m + 0,17 . Im allgemeinen
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Abb, 20. Gebirgsstrale

wird man den Mauern an der Vorderseite einen An-
lauf von etwa 1/ geben.

Abb. 20 zeigt die Verwendung einer Stiitzmauer
an einer Strafle einen Wildbach entlang.

VII. Oberbau (Befestigung).

A. Allgemeine Gesichtspunkte.

Wie die Fahrbahn der Strafle ihr weitaus wichtigster Bestand-
teil ist, so bildet auch die Frage ihrer Befestigung den Hauptgegen-
stand des vorliegenden Abschnitts, hinter dem die Behandlung der
Fufi-, Reit- und Radfahrwege erheblich -zuriicktritt. Die nachfol-
genden allgemeinen Errterungen im besonderen beziehen sich nur
auf die Befestigung der Fahrbahnen.

Blofle Erdstrafen, die lediglich aus einer geebneten Erdbahn mit
oder ohne Seitengriiben ohne besondere Befestigung ithrer Oberfliiche
bestehen, bilden eine ganz unzuldngliche Einrichtung fiir den Ver-
kehr, die auch bescheidenen Anspriichen nicht zu geniigen vermag.
Mogen derartige Erdbahnen, solange sie sich in trockenem Zustand
befinden, auch fiir leichte Fuhrwerke ein weiches und ruhiges Fahren
erméglichen, so verwandeln sie sich bei nasser Witterung in grund-
lose Siimpfe, 1n denen die Fahrzeuge tief einsinken und Gleise hinter-
lassen, die auch nach dem Wiederaustrocknen des Erdbodens nur
allmiihlich durch den Verkehr wieder eingeebnet werden und ihn
deshalb noch lange beldstigen. So verbreitet sie unter primitiven
Verhiltnissen in fritheren Zeiten auch waren und in unentwickelten
Gegenden selbst jetzt noch sind, so ist doch ihre Anwendung
in fortgeschrittenen L#ndern trotz der geringen Herstellungs-
kosten wegen der geschilderten Miingel mit Recht sehr in Abgang
gekommen. Bie werden hier nur noch in gewissen Fillen als Feld-,
Wald- und Reitwege, sowie auf Landstrallen als sogenannte Som-
merwege neben einer befestigten Fahrbahn angeordnet.




