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Versuch II (Unterschied der Umlaufszahlen bei Leerlauf und
bei voller Belastung).

Die Dampfturbine wurde zunichst bei Leerlauf auf der normalen
Umdrehungszahl eine Zeitlang erhalten und wihrenddessen die Zeit
fir 200 Umdrehungen des Rades der Steuerung und des Luftpumpen-
antriebes entsprechend 1600 Umdrehungen der Turbinenwelle mittels
des Chronometers eine Anzahl Male ermittelt; analog diesen Messungen
wurden dieselben bei Vollast der Turbine durchgefiihrt und die Resultate
in der folgenden Tabelle zusammengestellt.
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Versuch III (Unterschied der Umlaufszahlen bei pdtzlicher
Belastungsinderung).
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(Fig. 117 u.
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einmaliger Uberschreitung der spiteren Beharr
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n; der Mittelwert aus einer grofien
3965 Volt; hierbei betrug der Er-
Bei stationdrem Zu-
mo und gleichen

Verhiiltnissen beziiglich Erregerstrom und Tourenzahl wie bei Leerlauf
betrug der Mittelwert der Spannung 3911 Volt; hierbei war die Be-
lastung gleich 907,6 Kilowatt, der Erregerstrom gleich 122,2 Amp. und
die Tourenzahl gleich 1477.

Bei einem zweiten Versuche mit Vollbelastung wurden folgende
Resultate erhalten: mittlere Spannung 3995 Volt bei einer Belastung
von 960 Kilowatt, einem Krregerstrome von 110,9 Amp. und einer
Tourenzahl von 1477. Der zweite Versuch bei Leerlauf erfolgte bei



