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Die Fordertechnik ift in der neuelten Zeit raich fortgelchritten, auch die
Einrichtungen fiir Nachrichteniibermittlung (Biiroverkehr der Verwaltung und Be-
triebsleitung) find in zahlreichen Formen ausgebildet worden.

a) Standbahnen.

Standbahnen (bodenitindige Bahnen). Die meilt groBen FordergefiBie (Wagen)
rollen aufGleilen, befltehend aus Stahlfchienen (von verfchiedener Form und ver-
fchiedenem Gewicht), die auf Holz- oder Eilen[chwellen (auch Eifenbetonfchwellen)
befeftigt lind. Die Gleife find auf gewachlfenem Boden, auf Erddimmen, auf Ge-
riiften (Briicken und anderen Unterbauten) aufgelegt — Hochbahnen, Fig. 246.

Fig. 246.

Hochbahn eines Hiittenwerkes auf einer Gleisbrﬁcke in Eifenbeton.
Selbftentlader.

Der Abitand zwilchen den Schienenkdpfen (die Spurweite) betrigt 1,435™ oder
weniger. Die Spurweite von 1,435™ (Vollfpur, Regellpur) ilt die der Staatseifen-
bahnen (Reichsbahn) und vielen 6ffentlichen Privatbahnen. Es werden unterfchieden:
Hauptbahnen, vollipurige Nebenbahnen und Kleinbahnen — letztere mit Regel-

Fig. 247. : Fig. 248.
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Einfache Darftellung eines Gleisabfchnittes mit einer Rechts-
Weiche in einem Gleis. und einer Linksweiche.

fpur oder mit Schmalfpur von 1,00®, 0,75™ oder 060™ Lokalbahnen find voll-
fpurige Eilenbahnen untergeordneter Bedeutung. Fabrikbahnen werden mit
Vollipur oder mit (verichiedener) Schmalfpur gebaut; fiir ihren AnlchluB an Staats-
oder Privatbahnen find die diesbeziiglichen Beltimmungen der Bahnverwaltungen
iiber Spurweite, Kriimmungshalbmelfer der Gleile, Gefillsverhiltnis, Abftinde der
Gleile voneinander und von Gebiauden, Umgrenzung des lichten Raumes (fiir die



