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dere die aus Eifenblechen hergeltellten Abichliiffe. Zur Verwendung kommen
vorwiegend Klapp- bzw. Fliigeltiiren (einfl. und zweifl.) fowie Schiebetiiren.

Bei der Bemellung der Offnungen ift immer zu beachten, ob diefe nur fiir
Perfonenverkehr oder auch fiir den Verkehr mit Traglaften, Wagen und anderen
_ Transportmitteln beftimmt find. Eine einfliiglige Tiir von 1,0= Lichtweite
(Hohe 2,20) ift ausreichend fiir gewohnlichen Perfonenverkehr, [owie fiir den Ver-
kehr mit Schiebekarren und Schmallpurbahnen (auch fiir den Transport von
Werkbinken und anderen kleineren Einrichtungsgegenitinden). Fiir die Lichtweite
einer Tirdfinung mit 2 Fliigeln (Hohe 2,50=) ift ein MaB von wenigltens 150™
zu wihlen, damit beim Offnen nur eines Fliigels 0,75= LichtmaB vorhanden ilt.
Fiir groBere Fuhrwerke find wenigltens 250 = erforderlich; Hohe wenigitens

Fig. 170.
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Einfl. eilerne Tiir mit be[iumtem X
Eifenblech in eiferner Zarge. Feuerfichere gepreSte und gefalzte
. - zweifl. Rillenklapptiir. Nach Ausf.
der Deutfchen Metalltiirenwerke
A. Schwarze-Brackwede 69).

300™. In groBe Fliigel- oder Schiebetore baut man zur Erleichterung ftirkeren
Verkehrs von Einzelperfonen zweckmiBig eine kleinere Fliigeltiir nach Fig. 182
und 19o ein. Die LichtmaBe der Offnungen fiir normalipurige Eifenbahnfahrzeuge
‘werden mit 4 —425= Breite und mindeltens mit 480 Hohe zu wihlen [ein.
Das Mindeltma8 der Breite ilt 3,35=. Sofern die Lage des Gleiles (insbefondere
auch die Hohenlage) fich im voraus nicht genau genug befltimmen 14Bt, wird es
fich empfehlen, Spielraum zu laffen. Eine VergroBerung des genannten Breiten-
maBes auf etwa 450= ilt mit Riicklicht auf den Rangierverkehr, bei dem ein
Durchlichlupfen zwilchen Wagen und Tirlaibung méglich fein muB, zweckmiBig.

Eilerne Fliigeltiiren. Der Fligel wird aus Wellblech oder (belfer) aus
befaumtem bzw. in einen Rahmen gelegten glattem Blech gebildet und auf drei
Langbindern (auch mit Fitichbindern) in eine [tarke eiferne Zarge eingehangen,
Fig. 178. Die Zarge belteht aus Winkeleilen, welche die belderfeltlgen Ecken
der Lalbung umfalfen, durch Flachex[enbander verbunden und in dem Mauerwerk

%) Nach einem von den Deutichen Metalltirenwerken Aag. Schwarze-Brackwede zur Verfiigung geltellten Bildftock.
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durch Anker gehalten [ind. Die Flacheifenverbindungen dieler Zargen [ind in
Auslparungen mit der Z4uBeren Mauerfliche biindig gelegt famt den Ankern
gut in Zementmortel zu vergieBen. Genaues Einpallen der (gelchloffenen) Tiir
vor dem VergieBen ilt erforderlich. Der Fliigel kann nach auBen oder in die
Laibung (wie in Fig. 178) aufichlagen; im letzteren Falle ift natiirlich der Auftrag -
des Fliigels bei der Bemelfung der Lichtweite zu beriicklichtigen.

. Da die einfache Eifenblechtiir ftarkem Schadenfeuer nicht [tandhilt — fie
wird verbogen und gibt den Stichflammen Durchgang — werden bei der Not-
wendigkeit feuerficheren Ablchlulles Feuerichutztiiren verwendet. Diele werden
aus zwei Blechplatten mit einer etwa 30== ftarken feuer- und raumbeltindigen
Zwilchenlage hergeltellt, die ebenfalls in einem [tarken Rahmen (Walzeilen) ein-
gelpannt find; fie [chlagen auch in einen gemauerten Falz oder (beller) in eine
Winkel- bzw. Profileifenzarge. Beltindigkeit in hoher Feuertemperatur, rauch-
und flammendichter (und dichtbleibender) AnichluBl an die Zarge bzw. den An-
fchlag ift Haupterfordernis. Fig. 179 und 180 zeigen eine feuerhchere Tir der
Deutichen Metall-Tiiren-Werke Brackwede i. W.

Fig. 180 (zu Fig. 179). r,—;——j

stumpf einschlagend. aufgefalzt.

Horizontal[chnitt.

Die Bleche haben eingepreBte Lingsrillen, welche die Stabilitit erhohen;
die genannte Firma [tellt auch Tiiren mit eingepreBten Fiillungen her, Fig. 181.
Hier ilt die einfliigelige Tir mit Fitichbandern angelchlagen.

Zum Schutze der Tiirlaibungen empfiehlt es [ich, eine iiber die ganze Lai-
bung reichende Zarge (wie in Fig. 178 und 182) oder an die einfache Zarge an-
fchlieBende Eckwinkel zu verwenden.

Schiebetiiren. Wo die . raumiperrenden Klappflugel hinderlich find, wer-
den die Tiiren [eitlich (felten [enkrecht) verlchiebbar ausgefiihrt, Fig. 182 und 183.
Die Tiirtafel hingt dabei oben an Rollen, die auf einem Schienenitrang laufen und
ilt unten in einer Rillenfchiene gefiihrt. Fig. 184—187 geben Einzelheiten. Das
Gehinge der Tir hat hier Rollen, deren Zapfen zur Verringerung der Reibung
in einem der Lauflchiene parallelen Schlitz abrollen (Differentialrollen); der Durch-
melfer der Rolle ilt gleich 1/,, der Tiirbreite (Durchmeffer des Rollenzapfens gleich
/o des Rollendurchmeffers). Verwendbar find auch Gehinge mit Kugellagern,
jedoch empfindlicher.

Der dauernd leichte Gang einer Schiebetiir iit, abgefehen von der Verv/en-
dung eines moglichlt reibungsfreien, gegen Staub und Rolt moglichlt unempfind-
lichen Gehinges, insbelondere davon abhdngig, daB die (oft mehrere Hundert
Kilogramm [chwere) Tiir genau [enkrecht hingend auf ihre genau wagerecht
verlegte Laufichiene aufgebracht wird. Nach Fig. 186 ift die aus einem Winkel-
eifen beltehende Lauflchiene auf diinnen Unterlags- bzw. Futterblechen aufgelegt,
die jeden Ausgleich etwaiger Ungenauigkeiten in der Lage des Trageilens er-
moglichen. Das Trageifen (in Fig. 186 ein Winkeleilen) ift mit dem Tiirfturz
durch Nietung, mit dem Mauerwerk durch Anker felt verbunden. Vor dem Ein-



