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7. Kapitel.
Fabrikfiedelungen.

Ehedem [tand die gewerbliche Arbeitsititte in enger Verbindung mit der
Wohnititte; oft war Wohnraum und Arbeitsraum, wie z. B. im Weberhaus, ver-
einigt oder doch unter einem Dach, wie bei der Miihle, zulammengefaBt. Mit
den wachlenden Anlpriichen einerfeits an die Wohnftitte, andererfeits an die Werk-
ftitte begann eine Differenzierung des Raum- und Gebiudebediirfnifles. Es machte
fich die Forderung [tirker geltend, die Wohnung von den Stérungen durch Ge-
werbebetriebe freizuhalten; die letzteren verlangten neue Raumgeftaltungen, andere
Baukonltruktionen, belondere Einrichtungen, Erweiterungsmoglichkeit u.a. Wohn-
haus und Fabrik wurden grundverichiedene Gebilde — zunichft noch auf dem-
felben Grunditiick vereinigt, oft fogar eng zufammengebaut. In zahlreichen Fallen
hat lich diele Anordnung noch erhalten: ein freiltehendes Wohnhaus des Fabrik-
belitzers oder Werkleiters im Ziergarten, an den fich unmittelbar die Werkititten
anichlieBen. Bei groBerem Flichenbedarf muBte aber das Wohnhaus als folches
aufgegeben werden; in den Stidten bildeten fich befondere Fabrikgrunditiicke
neben Wohnhausgrunditiicken. Fiir Neuanlagen mit Betrieben, die belonders
ftarke Stoérungen der Nachbarichaft befiirchten lieBen und fiir [olche, die kein ge-
niigend groBes innerftidtifches Grunditiick fanden, blieben nur die AuBenbezirke
der Stadt.© Die Fabriken wurden Randliedelungen.

Diele Wandlung erfuhr nach der Mitte des vorigen Jahrhunderts eine [tarke
- ‘Belebung mit der Ausdehnung des Eilenbahnnetzes. Immer zahlreichere Fabrik-
grundltiicke fuchten AnichluB an die SchienenitraBe. Da die AnfchluBgleife in
bebauten Stadtteilen aber groBen Schwierigkeiten begegnen, o muBten auch die-
jenigen (ilteren) Unternehmungen, die ohne [ie nicht mehr beltehen konnten, ihre
Betriebe aus dem Innern der Stadt an den Rand derfelben verlegen, wo der An-
fchluB an die Eilenbahnlinien moglich war. So konnten die inneren Stadtteile
von groBeren Neuanlagen mit {torenden Betrieben und  unfichénen Bauten frei-
gehalten werden; andererfeits wurde aber auch wieder die Erweiterung von
Wohnhausgebieten gehemmt, wenn deren natiirliches Erweiterungsgelinde durch
die Bahnlinien durchichnitten wurde, an die fich die Indultrie anzufetzen [trebte.
Der Gegenlatz der Intereffen milderte fich nur da, wo bei Vorhandenlein von
mehreren AnfchluBmaoglichkeiten ein belonders [térender Betrieb [lich an der einen
Bahnlinie feftletzen konnte und nun Veranlaffung bot, die Erweiterung der Stadt
fir Wohnzwecke an dieler Stelle aufzugeben, hierhin aber auch alle folgenden
Fabrikprojekte zu verweifen. Nicht felten hat [o der Umltand, daB der erite
Unternehmer an der betreffenden Stelle zufillig Grundbefitz hatte, die Fabrik-
zone beltimmt.

Befonders gefordert wurde eine [olche Geltaltung der Stadterweiterung durch
die Reichsgewerbeordnung und die im letzten Drittel des vorigen Jahrhunderts
aufkommenden ,Zonenordnungen«. Das Reichsgeletz beltimmte in § 16, daB eine
grofBe Zahl von ausdriicklich benannten Betrieben %) nur dann auf einem Grund-

15) § 16 der R. G. O. lautet:

1. Zur Errichtung von Anlagen, welche durch die drtliche Lage oder die Belchaffenheit der Betriebsltatte fiir die
Belitzer oder Bewohner der benachbarten Grundltiicke oder fiir das Publikum iiberhaupt erhebliche Nachteile, Gefahren
oder Beliftigungen herbeifiihren konnen, ift die Genehmigung der nach den Landesgefetzen zultindigen Behorde erforderlich.

II. Es gehoren dahin: SchieBpulverfabriken, Anlagen zur Feuerwerkerei und zur Bereitung von Ziindftoffen aller
Art, Gasbereitungs- und Gasbewahrungsanftalten, Anftalten zur Deftillation von Erddl, Anlagen zur Bereitung von Braun-
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ftiick zugelalfen werden diirfen, wenn die Nachbarn nach offentlicher Bekannt-
machung des Bauvorhabens Einwendungen erheben konnten und diele letzteren
als unerheblich oder unberechtigt erwiefen wurden. Es ilt leicht erlichtlich, daB
damit von den [chon vorhandenen Fabriken eine Anziehung ausgeiibt wurde und
gleichzeitig die von Fabriken noch freien Teile des Stadtrandes einen um [o
leichteren Kampf gegen eine erfte auf bisher freiem Gelinde geplante Neuanlage
fithren konnten. Unter Zonenordnung verfteht man die Einteilung der vorhandenen
Ortichaft und ihres Erweiterungsgelindes in genau begrenzte Teilgebiete (Zonen)
und die Feltlegung der in jedem Teil zuliffigen Bebauungsart. Wo in den letzten
Jahrzehnten ein Stadterweiterungplan aufgeftellt wurde, ilt meiltens auch eine Zone
fiir indultrielle Anlagen gelchaffen worden. Vereinzelt [ind auch zwei oder mehr
Teilgebiete der Indultrie zugewiefen worden.

Immer ift das Ufergelinde der [chiffbaren Wallerldufe innerhalb und auBer-
halb der Siedelungen fiir gewerbliche Anlagen bevorzugt worden — es gewdhrte
die Moglichkeit billigen Wallertransportes (fiir groBe Lalten oft die einzige Ver-
kehrsmoglichkeit) und es erleichterte die Nutzwallerbelchaffung ebenfo wie die
Schmutzwallerabfithrung. Die gleiche Bedeutung hat die WallerltraBe bis in die
neuelte Zeit behalten. Deshalb ilt meilt ein Teil des Ufers innerhalb der Stadt
mit Gebiduden fiir Handel, Verkehr und Indultrie befetzt. In den Planen fiir Um-
geltaltung und Erweiterung [ind neue Nutzufer vorgefehen oder durch Verzweigung
der WallerltraBe die Wallerflichen und damit auch das Ufergelinde vergroBert
worden — meilt in der Form eines Hafens, mit einem oder mehreren Hafenbecken.
Die in den letzten Jahrzehnten angelegten Hafen dienen dem Umlichlags- bzw.
Handelsverkehr fowie in [teigendem MaBe als Siedlungsflichen fiir die Indulrie
und werden demgemiB auch als Handels- und Indulftriehifen bezeichnet. Auch
als Kraftfpender find die Wallerldufe und befonders deren Gefillltufen Veranlalfung
zu kleineren und grbBeren Indultrieliedelungen geworden. So ift bis in das
10. Jahrhundert hinein die Lage des Wallerlaufbettes oder der von diefem ab-
gezweigte Werkkanal innerhalb der vorhandenen Siedelung fiir den Anbau von
Miihlen, Walken, Pochwerken und zahlreichen anderen gewerblichen Anlagen be-
ftimmend gewelen.

Die Mainahmen zur Forderung des Anbaues von Fabriken im 19. Jahrhundert
konnen durch folgende Beilpiele gekennzeichnet werden:

Fiir die Stadt Stuttgart ilt ein Zonenplan vorgelchlagen worden, in dem
eine groBe im Neckartal gelegene Zone der Induftrie zugewiefen wird. Fig. 415
und 416. Dielelbe ilt fiir die Indultrie befonders geeignet, weil [ie in der ebenen

S

kohlenteer, Steinkohlenteer und Koks, [ofern fie auBerhalb der Gewinnungsorte des Materials errichtet werden, Glas- und
RuBhiitten, Kalk-, Ziegel- und Gipsofen, Anlagen zur Gewinnung roher Metalle, Ro(tofen, MetallgieBereien, fofern fie nicht
bloBe TiegelgieBereien find, Hammerwerke, chemifche Fabriken aller Art, iSchnellbleichen, Firnisfiedereien, Stirkefabriken
mit Ausnahme der Fabriken zur Bereitung von Kartoffelltirke, Stirkelyrupfabriken, Wachstuch-, Darmfaiten-, Dachpappen-
und Dachfilzfabriken, Leim-, Tran- und Seifenfiedereien, Knochenbrennereien, Knochendarren, Knochenkochereien und
Knochenbleichen, Zubereitungsanftalten fiir Tierhaare, Talgfchmelzen, Schlichtereien, Gerbereien, Abdeckereien, Poudretten-
und Diingpulverfabriken, Stauanlagen fiir Wallertriebwerke (§ 23), Hopfen- und Schwefeldorren, Asphaltkochereien und
Pechfiedereien, foweit [ie auBerhalb der Gewinnungsorte des Materials errichtet werden, Strohpapieritoffabriken, Darm-
zubereitungsan(talten, Fabriken, in welchen Dampfkeffel oder andere BlechgefiBe durch Vernieten hergeftellt werden, Kali-
fabriken und Anftalten zum Impragnieren von Holz mit erhitzten Teerdlen, Kunftwollefabriken, Anlagen fiir Herftellung
von Zelluloid und Dégrasfabriken, die Fabriken, in welchen Rohren aus Blech durch Vernieten hergeltellt werden, fowie
die Anlage zur Erbanung eiferner Schiffe, zur Herltellung eiferner Briicken oder fonftiger eiferner Baukonftruktionen, die
Anlagen zur Deftillation oder zur Verarbeitung von Teer und von Teerwalfer, die Anlagen, in welchen aus Holz oder dhn-
lichem Falermaterial auf chemilfchem Wege Papierftoff hergeltellt wird, die Anftalten zum Trocknen und Einfalzen ungegerbter
Tierfelle [owie die Verbleiungs-, Verzinnungs- und Verzinkungsan(talten, die Anlagen zur Herftellung von GuSB(tahlkugeln
mittels Kugelfchrotmiihlen (Kugelfrismalchinen), die Anlagen zur Herftellung von Ziindfchniiren und von elektrifchen Ziindern.
III. Das vorftehende Verzeichnis kann, je nach Eintritt oder Wegfall der im Eingange gedachten Vorausfetzung:
durch Belchluf des Bundesrates, vorbehaltlich der Genehmigung des nichitfolgenden Reichstages, abgeindert werden.
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Talfliche liegt, von einem Walferlauf durchzogen ift und an mehreren Stellen
bllhgen FilenbahnanichluB erméglicht3e).

Fig. 415.
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Bebauungsplan fiir die Stadt Stuttgart.

16) Vergl.: ,,Die Stutigarter Stadterweiterung® von J. F. Haenselmann- Stuttgart, Der Stidtebau. 1014. S. 100.
Nach einem von der Firma Ernft Wasmauth, Architekturverlag, Ber]m, zur Verfiigung geftellten Bildftock. — 7) Aus: Der
Stadtebau. 1914. S.110.
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Die Gemeinde Velten, nordweltlich von Berlin gelegen, nutzt die Erbauung
des groBen Schiffahrtsweges Stettin-Berlin, indem [ie einen AnichluB mit einem
Stichkanal [ucht, der groBe Flichen ihres Gemeindelandes fiir Indultriefiedelung

Fig. 417.

Uberfichtsplan fiir das Induftriegelinde der Gemeinde Velten bei Berlin.

geeignet macht, Fig. 417. Der Stichkanal geht mitten durch das Gelinde und
endigt in einem Schiffswendebecken. Die Grundltiicke haben [amtlich Eifenbahn-
anfchluB. Das im 1. Kapitel a Fig. 20 und 30 dargeltellte Projekt war fiir eins
diefer Grundftiicke beltimmt. '

Fig. 18.

Bebauungsplan fiir das Indultriegelinde der Gemeinde Untertiirkheim ((jetzt zu Stuttgart gehorig).

Die Gemeinde Untertiirkheim am Neckar (jetzt der Stadt Stuttgart ein-
gemeindet) hat ein groBes Geliande durch Anlage eines AnichluBgleiles, Erbauung
eines Wallerkraftelektrizititswerkes und durch Verforgung mit Kraft- und Licht-
[trom aus letzterem der Indultrie erichloffen. Fig. 418. Die Flichen find groBten-
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teils bereits befetzt; auf einem Grundftiick hat fich die bekannte Daimler-Motoren-
A.-G. mit ihren WerkItitten niedergelaffen. Das Geldnde ilt in dem obengenannten
[piter aufgeltellten Bebauungsplan ein Teil der dalelbit vorgefehenen groBen
Indultriezone.

Die Stadt Augsburg (am linken Ufer des Lech unmittelbar vor der Ein-
miindung der Wertach) war bis in das 19. Jahrhundert Feltung und feit alters her
von Mauern umichloifen, die zum Teil jetzt noch ftehen. Von ihren an motoriiche
Kraft gebundenen Gewerbebetrieben waren viele an Stadtbichen (kiinltlichen
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Die Stadt Augsburg mit ihren durch eine Giirtelbahn verbundenen Fabriken.

Wallerliufen) angeliedelt, welche die Stadt und ihr ndheres Erweiterungsgebiet
durchziehen, Fig. 419. Diefe Stadtbiche [ind vor mehreren Jahrhunderten als
Werkkanile dem Lech oberhalb der Stadt (bei dem [ogenannten Hochabla8) ab-
gezweigt; fie konnten — da der Lech ein [tarkes Gefille belitzt — auch in neuerer
Zeit noch fiir mehrere neue Fabriken Kraftwaller liefern. Im Ganzen [ind gegen
130007 gewonnen worden. Sowohl die Moglichkeit der Wallerkraftgewinnung
an den auBerhalb der Stadt gelegenen Ufern diefer Biche, wie insbelondere der’
Mangel geeigneter Bauplatze im Innern der Stadt haben hier im 19. Jahrhundert
zahlreiche Fabriken entftehen lalfen. Sie legen lich wie ein Giirtel um die Stadt.
Um das Jahr 1890 [lind fie, die alle eines EifenbahnanichluBes entbehrten, durch
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eine aus privater Initiative entitandene Giirtelbahn, die Augsburger Lokalbahn, an
die Staatsbahn angelchloffen worden.

Der Indultrie- und Handelshafen der Stadt Crefeld. Die an Induftrie
und Handel reiche Stadt Crefeld liegt links des Rheines etwa 6= von dieler
wichtigen WalleritraBe entfernt. Ihr Beltreben, dem Rhein naher zu kommen und
ibrem GroBgewerbe fowie dem Handel neue Siedlungsflichen mit belten Verkehrs-
anfchliiffen zu bieten, hat zu dem in Fig. 420 wiedergegebenen Projekt gefiihrt,
delfen Ausfithrung 1903 begonnen wurde. Es ift ein Induftrie- und Handelshafen
mit drei groBeren Wallerbecken und [ehr groBen Induftriefiedelungsflichen. Die
Indultriegeldnde {ind in Zonen geteilt und letztere beftimmt fiir ,Holzindultrie«,
fir ,Schiffbauanitalten«, fiir ,GroBgewerbe aller Art« u. a. Die Hafeneinfahrt liegt
am einbuchtenden Stromufer, ift in flachem Winkel gegen den Strom gerichtet
und oOffnet fich weit gegen dielen. Der Einfahrt zunichft (durch Pfahlbiindel
gegen das freie Fahrwaller abgefchloifen) it ein FloBliegeplatz vor dem Gelinde
fiir die Holzindultrie angeordnet. Das gegeniiberliegende Ufer ilt dem 6ffentlichen
Handelsverkehr mit Schwergiitern vorbehalten; die anichlieBenden Landflachen
find als Lagerplitze beltimmt. Die Plitze bei den Wendebecken follen fiir Schiff-
bauanitalten Verwendung finden, weil die hier vorliegenden groBen Wallerflichen
fiir den Ablauf der Fahrzeuge geeignet find. Die Ufer fowohl wie die Bauplitze
haben normalipurige Anlchlugleife an die Hafenbahn. Die Tiefe der Plitze
wechlelt zwilchen 100= und 300=. :

Das als Welthafen bezeichnete Wallerbecken [oll (unter Vermittlung einer
Schleufe) das Endglied einer gleichzeitig projektierten WallerltraBe zwilchen Ant-
werpen und Rhein bildeén; ein Abzweig derfelben [oll auch die Stidte Miinchen-
Gladbach und Rheydt anlchlieBen.

Ein Beilpiel fiir die am [tirkiten ausgeprigte Tendenz der Gemeinichafts-
fiedelung ilt die um die Jahrhundertwende entitandene Indultrieliedelung
Diiffeldorf-Reisholz. Sie verdankt ihre Entitehung dem Kommerzienrat
Hermann Heyé, der (mit einer Aktiengelellichaft) ein zwilchen der rechtsrheinilchen
Staatsbahnltrecke Coln—Diilleldorf und dem Rhein gelegenes Gelinde von rund
400 Hektar erwarb, um hier der Indultrie eine von den Erichwernilfen inner-
ftadtilcher Siedelungen freie Niederlallung zu bieten. Das Unternehmen, das [ich
unterdellen gut entwickelt hat, ilt auf einem in Fig. 421 wiedergegebenen Be-
bauungsplan gegriindet, deffen Durchfithrung mit einem Staatsbahnhof Diilleldorf-
Reisholz begonnen hat. Der Bahnhof — von Diilfeldorf in 10 Minuten Fahrzeit
erreichbar — muBte ganz auf Kolten der Gefellichaft errichtet werden; an ihn
IchlieBt eine das Gelinde durchletzende und bis zum Rheinufer durchgefiihrte
AnlichluBbahn an. Alle Fabrikgrundftiicke haben AnichluBgleis bezw. die AnfchluB-
moglichkeit. Am Rheinufer erméglicht eine mit Hebemalchinen gut ausgeltattete
Werft (Ufermauer) bequemen Umichlagsverkehr vom Rheinichiff zum normal-
ipurigen Wagen und umgekehrt. Der Betrieb auf der AnichluBbahn wird unter
Vermittlung eines dicht an dem Staatsbahnhof gelegenen Ubergabebahnhofes
{lowie eines in der Mitte der Siedlung gelegenen Mittelbahnhofes) mit Lokomotiven
von der Gelelllchaft durchgefiihrt. Die Gleisanlagen auf den Fabrikgrunditiicken
haben alle mindeltens zwei Stumpfgleife von einer [olchen Linge, daB die gleich-
zeitig zugeltellten oder abzuholenden Wagen jeweils auf jedem derfelben Platz
finden. Die Ausfithrung der AnichluBgleife erfolgt von der AnfchluBweiche ab-.
gerechnet auf Koften des AnfchluBinhabers. Fiir die Befoérderung der Wagen
wird eine fiir ‘alle AnichluBinhaber gleiche nach Wagenzahl berechnete Gebiihr
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Der Rheinhafen der Stadt Crefeld., Schaubild.
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erhoben. Die Siedelung gehdrt gemeindepolitifch zu dem Biirgermeilteramt
Benrath; ihr Bebauungsgebiet [chlieBt fich eng an die Gemeinde 'gleichen
Namens an. ‘ :

Fig. 421.
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Wenn wir einen Ausblick halten auf die vorausfichtliche Entwickelung Deutlch-
lands in den nichiten Jahrzehnten, fo erkennen wir: 1) Mehrung der Rohitofi-
gewinnung: was immer der heimatliche Boden an tierifchen und pflanzlichen Er-
zeugnillen trigt und was der SchoB der Erde an Sonnenenergie vergangener -
Jahrmillionen birgt, muB nutzbar gemacht werden. Belonders [tark wird die
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Kohlenforderung [ein miiffen. 2) Einfuhr (trotz neuer Wirtichaftsorientierung) von
Rohitoffen aus dem Auslande und ein weiteres Wachlen der gewerblichen Titig-
keit in allen Landesteilen. 3) Ein fiir Warenheritellung, Laltentransport, Perfonen-
verkehr und andere Zwecke erhohter Kraftbedarf — befonders an Energie in der
leicht teilbaren Form des elektrifchen Stromes.

Diele Entwicklung wird den Bedarf an Arbeits- und Lagerriumen erhghen.
Es werden — wenn auch nicht in den ndchften Jahren, [o-doch in
den kommenden Jahrzehnten — mehr Fabriken gebaut werden und es wird
deshalb auch das Element ,Fabrik in der Umformung und Neugeftaltung von
Stidten und Ortichaften erhohte Bedeutung erlangen.
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