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Die Fordertechnik ift in der neuelten Zeit raich fortgelchritten, auch die
Einrichtungen fiir Nachrichteniibermittlung (Biiroverkehr der Verwaltung und Be-
triebsleitung) find in zahlreichen Formen ausgebildet worden.

a) Standbahnen.

Standbahnen (bodenitindige Bahnen). Die meilt groBen FordergefiBie (Wagen)
rollen aufGleilen, befltehend aus Stahlfchienen (von verfchiedener Form und ver-
fchiedenem Gewicht), die auf Holz- oder Eilen[chwellen (auch Eifenbetonfchwellen)
befeftigt lind. Die Gleife find auf gewachlfenem Boden, auf Erddimmen, auf Ge-
riiften (Briicken und anderen Unterbauten) aufgelegt — Hochbahnen, Fig. 246.

Fig. 246.

Hochbahn eines Hiittenwerkes auf einer Gleisbrﬁcke in Eifenbeton.
Selbftentlader.

Der Abitand zwilchen den Schienenkdpfen (die Spurweite) betrigt 1,435™ oder
weniger. Die Spurweite von 1,435™ (Vollfpur, Regellpur) ilt die der Staatseifen-
bahnen (Reichsbahn) und vielen 6ffentlichen Privatbahnen. Es werden unterfchieden:
Hauptbahnen, vollipurige Nebenbahnen und Kleinbahnen — letztere mit Regel-

Fig. 247. : Fig. 248.
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Einfache Darftellung eines Gleisabfchnittes mit einer Rechts-
Weiche in einem Gleis. und einer Linksweiche.

fpur oder mit Schmalfpur von 1,00®, 0,75™ oder 060™ Lokalbahnen find voll-
fpurige Eilenbahnen untergeordneter Bedeutung. Fabrikbahnen werden mit
Vollipur oder mit (verichiedener) Schmalfpur gebaut; fiir ihren AnlchluB an Staats-
oder Privatbahnen find die diesbeziiglichen Beltimmungen der Bahnverwaltungen
iiber Spurweite, Kriimmungshalbmelfer der Gleile, Gefillsverhiltnis, Abftinde der
Gleile voneinander und von Gebiauden, Umgrenzung des lichten Raumes (fiir die
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auf dem Gleile verkehrenden Wagen) u. a. zu beachten??). Die wichtigiten diefler
Beltimmungen: Der Kriimmungshalbmeller der an das Eilenbahnnetz angeichlolfenen
Fabrikbahn (AnfchluBgleis) muB mindeltens 180= betragen, wenn Lokomotiven

Fig. 249.

Normalfpurige Drehfcheibe mit Riffelblechabdeckung ' und Hand-
winde. Durchmeffer 8 m, Tragfihigkeit 85000 t. Nach Ausf. der
Arthur Koppel-A.-G.; Berlin-Bochum.

von Hauptbahnen (als Zugmittel) libergehen follen; er kann auf 140= verkleinert
werden, wenn nur Nebenbahnlokomotiven mit hochitens 3= Radftand verwendet
werden und die Wagen n;ehr als 450m felten Radftand haben. Als Kleinftwert

Fig. 250. J A Fig. 251.

Normal(lpurige verfenkte Schiebebiihne mit elek-
triflchem Antrieb. Daneben ein Wagenkipper. Verlchiebung von Ell'enhahnwagen mittels Spill.
Nach Ausf. der Deutfchen Malchinenfabrik _ (DEMAG.) 99)

A-G. (DEMAG) in Duisburg98), === — .

find 100= zulillig, wenn (bei Verwendung von Nebenbahnlokomotiven) die iiber-
gehenden Wagen felte Radftinde von hochitens 4,5= beflitzen. Fiir Kurvenltrecken
belonderer Ausbildung, bei denen der Wagen einerleits gehoben wird und die
Rider dieler Seite mit ihren Spurftringen auf dem erbreiterten Schienenkopf

%) Siehe: Die Hiitte; Ingenieur-Talchenbuch 1I, und For/ter, Talchenbuch fiir Bauingenieure. — %) und %) Nach
einem von der Deutlchen Mafchinenfabrik A.-G., Duisburg zur Verfiigung geftellten Bildftock.
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laufen, wie z. B. der ,Deutichland Kurve« [ind 30= Radius zugelaffen. Bei voll-
fpurigen AnichluBgleilfen an Lokalbahnen geniigen 60™, bei Schmallpur von 1=
80m=, bei 0,75™ 40=, bei 0,60™ 25=. Sind die Betriebsmittel zum Befahren [chirferer
Kritmmungen eingerichtet, fo find bei Lokalbahnen auch kleinere Halbmeller zu-
lilfig. Die Frage der zuldlfligen Kriimmungshalbmeffer ift immer von groBer, bei
AnichluBgleifen von enticheidender Bedeutung fiir die Stellung der Fabrikgebiude
— auch fiir die Wahl des Baugrundltiickes.

Der AnichluB an das Fernbahnnetz erfolgt durch eine Weiche, Fig. 247, in
Eigentum und Verwaltung der betreffenden Eilenbahn. Ihre Form (Weichen-
winkel 2, Weichenlinge W) ift fiir den einzelnen Fall durch amtliche Beltimmungen
feltgelegt. Die Abzweigung erfolgt gewohnlich unter einem Neigungsverhiltnis
von 1:10 bis 1:6. (cos.«=10 bis cos.«a=6.) Je kleiner der Winkel « um fo

Fig. 252.

Spill mit elektrifchem Antrieb. Nach Ausf. der Malchinen-
fabrik Carl Flohr-Berlin N.

groBer die Entwicklungslinge W. Fiir den Entwurf der Gleispline werden die
Mittellinien nach Fig. 248 dargeltellt. Die AnichluBweiche [oll im Bereich eines
Bahnhofes (Stellwerk) liegen und wird auf freier Strecke nur ‘in [eltenen Fillen
bei belonders giinftigen Betriebsverhaltnillen gewdhrt. Es kann allo nicht jedes
Grundltiick, das an einer SchienenlitraBe liegt, einen GleisanlchluB erhalten. Von
der AnichluBweiche fiihrt das Gleis in gerader oder (was meilt der Fall ift) in
gekriimmter Strecke und auf dem kiirzelten Wege in das Fabrikgrunditiick. Bei
ftirkerem Wagenverkehr lind hier zunachlt Abftellgleife nétig, auf deren einem
Teil die iiber die AnlchluBftrecke zugebrachten zu einem Zuge vereinigten Wagen
und auf deren anderem Teil die zum Abholen bereiten Wagen voriibergehend
Aufitellung finden konnen. Fig. 345, 308 u. a. Auch fiir die Abzweigungen inner-
halb des Fabrikgrunditickes [ind moglichlt Weichen zu verwenden, iiber die der
Wagenverkehr ohne Unterbrechung fortgeleitet werden kann. 1
Wo Weichen (unter Einhaltung der kleinlten zuldffigen Kriimmungshalb-
meller) nicht mehr moglich lind, wird die Gleisverbindung durch Drehicheiben
‘bewirkt. Fig. 249. Durchmelffer der Drehicheibe entiprechend den Wagenlingen
bzw. den Radltinden zu wihlen — 8 bis 10= fiir den Giiterwagen. Ein anderes
Handbuch der Architektur. IV. 2, 5. ; 9
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Mittel der Verbindung von (gleichgerichteten) Gleifen ift die Schiebebiihne, die
verfenkt, Fig. 250, oder unverfenkt ausgefiihrt wird. (Vergl. auch Fig. 344) Die
verlenkte Schiebebiihne erfordert eine offene Grube; das Gleis der Schiebebiihne
kann fo in gleicher Hohe mit den anichlieBenden (feiten) Gleifen gelegt und das
Aufbringen fchwerer Wagen dadurch erleichtert werden. Unverfenkte Schiebe-
biihnen (deren Anwendung keine Unterbrechung der Fahrgleile durch Grube be-
dingt) eignen fich befonders fiir den Verkehr mit leichten Wagen, die den not-
wendigen Hohenunterfchied (von 45 == bis 80 =) iiberwinden lallen. Die Linge der
Schiebebiihne ift nach MaBgabe der zu bewegenden Fahrzeuge zu bemelfen. Die
Verfchiebung der Biihne erfolgt von Hand (felten oder nur bei leichten Anlagen
moglich) oder durch Elektromotoren.

Fig. 253.

Rangieranlage mit endlofem Séil; Seil iiber Rollen gefiihrt,
liuft ftetig um. Nach Ausf. der Firma Ad. Bleichert & Co.-
Leipzig- Gohlis.

Soweit nicht die zuftellende Lokomotive der Eilenbahnverwaltung oder eine
belondere Fabriklokomotive die Wagen auf der Fabrikbahn weiterbefordert, er-
folgt das Verichieben innerhalb der Fabrik durch Menlchenkraft (fehr teuer und
nur fiir einzelne Wagen ausfiihrbar), durch Tiere (Pferde) oder durch mechanilche
bzw. elektrifch betriebene Zugvorrichtungen verichiedener Art. So kann fiir kurze
Strecken eine neben dem Gleis aufgeftellte kleine Winde (mit fenkrecht [tehender
Trommel) verwendet werden. Sie wird als Spill bezeichnet, Fig. 250. Antrieb
durch einen Elektromotor, unter FuBboden eingebaut, Fig. 252.

Fiir groBere Strecken und haufige Verichiebungen einzelner Wagen eignet
fich der Rangierfeilbetrieb mittels eines (durch Malchinenkraft bewegten) end-
lofen Zugfeiles, an das der Wagen jeweils mit einem befonderen Kupplungsapparat
angelchloffen wird. Fig. 253 und 254. Der den Kupplungsapparat tragende Ar-
beiter macht die Rangierbewegung mit. Sind mehrere Wagen (oder ein ganzer
Zug) iiber lingere Strecken einer Fabrikbahn zu beférdern, fo wird eine befon-
dere Lokomotive (Dampf-, QGas-, Spiritus-, Benzinmalchine oder ein Elektro-
motor) erforderlich. Fiir [chmallpurige Fabrikbahnen hat der Betrieb mit elek-
trilchen Lokomotiven, die ihren Kraftftrom aus einer Oberleitung erhalten, — Hoch-
leitungslokomotiven — groBe Verbreitung gefunden.



Fiir alle Transporte, insbefondere aber fiir Mallenforderung, ift es wichtig,
raich und billig be- und entladen zu kénnen; jede Erfparnis an Zeit und Arbeits-
kraften ilt anzultreben. Hilfsmittel zum Beladen und Entladen der Wagen [ind
Greifer, lowie die unten noch zu erwihnenden Laufkrane, Drehkrane, Bockkrane
u. a. Zum Entladen dienen ferner Wagenkipper. Dies [ind meilt ortsfefte Anlagen
mit einem Hebewerk, das den zu entleerenden Wagen in eine Neigung von
30°—40° bringt, lo daB (nach Offnung der Wagenverichliilfe) das Ladegut ausflieBt.
Vergl. Fig. 251. Wo [chiittbare Giiter (Steinkohlen, Braunkohlen, Briketts, Koks,
Erze, Erden, Sand, Schlacke, fowie landwirtichaftliche Produkte, wie Riiben, Kar-
toffeln, Kornerfriichte) in groBen Mengen transportiert werden miiffen, werden
zweckmiBig folche Wagen verwendet, die fich bei Umkippen des Wagenkaltens

Fig. 254 (zu Fig. 253).

An das ftetig umlaufende Seil ilt ein kurzes Zugfeil mittels
eines tragbaren Kupplungsapparates angelchloffen. Nach Ausf.
der Firma Ad. Bleichert & Co.-Leipzig-Gohlis.

(Kippwagen) oder durch ralch zu betitigende Offnungen in Boden und Seiten-
winden (felbfttitig) entladen — Selbltentlader — fiir Regellpur und fiir Schmallpur.

Ahnlich dem Rangierfeilbetrieb (der nur fiir kiirzere Verfchiebungen groBer
fchwerer Wagen in Frage kommt) werden Schmalfpurwagen und FordergefiBe
verichiedenfter Form durch Ankupplung an ein mechanifch bewegtes Seil (Kabel
Kette) in Umlauf gebracht. Seilbahnen, Kabelbahnen, Kettenbahnen. Das
Zugmittel bewegt fich meift im Kreislauf und liegt entweder iiber oder unter
dem Wagen. Die Kupplung ift felbittitig, die Laufbahnen [ind Schienengleile
oder Kabel

Wenn die Schienenbahn geneigt ilt, konnen die abwirts laufenden beladenen
Wagen fich unter ihrem eigenen Gewicht bewegen und bei [tirkerer Neigung
auch die leer aufwirtsgehenden Wagen ziehen. Iit dabei KraftiiberfchuBl vorhanden,
fo muB diefer durch Bremfen aufgezehrt werden. Haufig ausgefiihrt wird die
Bremsbergforderung, bei der die beladenen Wagen an einem von einer Trommel
fich abwickelnden Seil hingen. Die Trommel wird gebremlt.

Standbahnen mit Schmalipur werden in weitem Umfang auch im Innern
der Gebiude eingebaut; die Schienen liegen im FuBboden (verfenkt) — Weichen
- und Drehicheiben moglich. Vergl. Fig. 106, 320, 327, 385 und 4o0o0.

i 9*



