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Fig. 460.

(Siche auch Fig. 206 [S. 226], 431 [S. 359], 453 [S. 374] u. 454 [S. 375].)
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EndabfchluB der Bahnfteighallen auf dem Hauptbahnhof zu Coln312).
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EndablchiuB der Bahnfteighalle auf dem Bahnhof der Orléans-Eilenbahn zu Paris313).

1p50 W. Gr.

312) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1898, Bl 50.

313) Fak(.-Repr. nach: Nouv. annales de la conftr. 1870, Pl. 1—-2.
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