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meilt nicht fo groB, um das Liegenbleiben von Schnee und dergl. auf den Glas-
flichen in ausreichendem MaBe zu verhiiten. Noch [chlimmer liegen die be-
ziiglichen Verhiltniffe bei den Tonnendichern. Finzelne ihrer Dachflichenteile
haben allerdings ein [tarkes Gefille; dagegen ilt bei anderen die Dachneigung
fehr gering. Diefe Tatfachen lind Urfache, daB man mit verglalten Dachflichen-
[treifen und auch mit Firltlaternen hiufig den beablichtigten Zweck nicht oder
nur zum Teile erreicht. Deshalb hat man nach einem anderen Mittel zur Tages-
erhellung der Bahniteighallen gelucht und hat es in den aufgeletzten I[attel-
formigen, dicht aneinander geftellten Dachlichtern gefunden, die [tark geneigte

Fig. 448.

Konftruktive Einzelheiten von den Dachlichtlitteln der Halteftelle Borfe
der Berliner Stadt-Eilenbahn305), -
(Siehe auch Fig. 406, S. 344.)

Dachflichen belitzen und von denen bereits bei den Bahnlteigdichern (liehe
Art. 318, S. 302) die Rede war. Bei Satteldichern werden diele Lichtfattel wohl
ftets quer zur Hallenachfe gefletzt, und auch bei Tonnendichern ift hdufig das
gleiche der Fall (Fig. 445 bis 4472°%); doch wurden bei letzteren diele Sittel auch
in der Lingenrichtung der Halle angeordnet (Fig. 449 u. 450 3°%).

Anordnung und Konltruktion [olcher Dachlichtldttel [ind die gleichen, wie
fie an der angezogenen Stelle bereits fiir Bahnfteigdidcher ausgefiihrt worden find.
Als erftes Beilpiel mogen die betreffenden Einrichtungen an der Bahnlteighalle
des Bahnhofes zu Bremen dienen; Fig. 416 (S. 351) u. 445 bis 447 (S. 370) zeigen
die auf die bogenférmigen Dachbinder aufgeletzten Beleuchtungsfattel.

303) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1885, S. 463. X
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