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fo daB drei [olcher Lichtitreifen vorhanden find. Man hat aber auch, namentlich bei
fehr groBen Spannweiten, drei Lichtitreifen in der Weile angeordnet, daB man

eipen in den Scheitel und zwei andere etwa in der Mitte zwilchen Scheitel und
Kéampfer einfetzte,

Solches ift z. B. in der Halle des Zentralbahnhofes zu New York (61,00m Spannweite)
gelchehen (Fig. 442 300),

Czech verlangt bei [einen Vorlchligen (fiehe Fig. 403, S. 342) vier derartige
Lichtftreifen.

. Man kann auch die Lage der Dachlichtitreifen mit der Anordnung der
Glf:ls- und Bahniteiganlage gut in Finklang bringen. Sind zwei [eitliche Bahn-
fteige und ein Mittelbahnlteig vorhanden, o wird die Anordnung eines Dach-

Fig. 442.
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Inneres der Bahnfteighalle auf dem Zentralbahnhof zu New York309),

lichtitreifens im Firlt, bezw. Scheitel oder einer dalelblt aufzuletzenden Firft-
laterne (fliehe den nichitfolgenden Artikel) und je eines folchen Streifens nahe an
den DachfiiBen empfehlenswert [ein. Fehlt der Mittellteig, [o geniigen zwei [eit-
lich des Dachfirites, bezw. Scheitels angebrachte Lichtltreifen. In althetiflcher Be-
ziehung wirkt eine derartige Anordnung wenig giinitig, weil das Dach [chwer
auf dem Hallenraum zu laften [cheint.

In England hat [ich beziiglich der Anordnung von Dachlichtftreifen mehrfach als praktifche
Regel herausgebildet: man zerlegt die ganze Dachbreite in 7 nahezu gleichbreite Streifen; 3 da-

von, darunter der Firftltreifen, [ind mit Glas einzudecken, fo daB Licht- und Dunkelflichen regel-
miBig abwechfeln und den DachfiiBen zunichft Dunkelflichen gelegen [ind 301).

Die verglaften Dachlichtftreifen werden meilt in die Ebene der iibrigen
Dachflichen verlegt. Doch hat man [ie auch [chon {iber letztere emporgehoben,
wodurch Schlitze entitehen, die unverichloifen bleiben und zur Abfithrung der
Lokomotiv-Rauchgafe dienen (liehe unter d).

30) Fakf.-Repr. nach: Scientific American, Bd. 32, S. 390.
301) Sjehe: Baukunde des Architekten. Bd. I, Teil 1. 5. Aufl. Berlin 1g03. S. 667.



