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geletzt, an deren nordliche Langleite fich 5 [chmalere und niedrigere Lingshallen
anichlieBen. Innerhalb der erfteren befindet fich die quer iiber die Gleile geletzte
Briicke, die man, aus dem Empfangsgebiude kommend, betritt und von der aus
man auf 16 Treppen zu den Bahniteigen hinabgeht; diefe mit den zwilchen-
liegenden 17 Gleifen werden durch die erwihnten Lingshallen iiberdeckt.

2) Hallen mit gegliedertem Dach.

Soll die Bahnlteighalle eine bedeutende Breite erhalten, fo wiirde fich eine
fehr groBe Hohe ergeben, wollte man nur ein einziges ungegliedertes Sattel-
oder Tonnendach zur Ausfiihrung bringen; auch wiirden unter Umltinden fiir
die Konltruktion nicht geniigend einfach zu bewiltigende Schwierigkeiten ent-
[tehen. In [olchen Fillen hat man hiufig zwei, lelbit drei und noch mehr ein-
ander vollig gleiche oder auch ungleiche Sattel-, bezw. Tonnendicher geletzt und
an den Stellen, wo diefe Dicher aneinander ftoBen, Freiftiitzenreihen angeordnet,
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Bahnlteighallen auf dem Bahnhof zu Miinchen-Gladbach 293).
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auf denen die Didcher an einer oder an beiden Langfeiten lagern. Man [chafft
allo log. Paralleldicher, die allerdings den feither vorgefiihrten ungegliederten
Dichern gegeniiber den MiBftand aufweilen, daB der Hallenraum nicht frei ift
von falt immer [torenden Freiltiitzen.

Zwei nebeneinander gefetzte Satteldicher weifen u. a. die Bahnfteighallen
des Bahnhofes zu Gray (Fig. 4242%7), des Bahnhofes der Lyoner Eilenbahn zu
Paris (Fig. 4252%%), der Halteltelle Zoologilcher Garten der Berliner Stadt-Eiflen-
bahn (Fig. 4272 ulw. auf.

Von mehrfachen Tonnendichern feien hier aufgenommen: die Bahniteig-
halle des Hauptbahnhofes zu StraBburg (Fig. 4262%9) [2 flache Kreisbogentriger
von 20 ™ Halbmeller, 28,878 ™ Stiitzweite und 6,13 ™ Stichhohe, wagrechtes Zugband
aus GubBltahl] und des Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M. (Fig. 428291) [3 Hallen
von 56 ™ Weite; die Dachbinder [ind bis auf Bahnfteighohe herabgefiihrt].

Teils in Riicklicht auf befferes Ausfehen, teils aus ortlichen Griinden hat
man fiir die Uberdachung der Bahnlteighallen zwei oder mehrere Sattel-,
bezw. Tonnendicher von ungleicher lichter Weite, meift auch verfchiedener Aus-
bildung nebeneinander gefetzt. So z. B.:

auf dem Bahnhof zu Mannheim drei Satteldicher (Fig. 429 %) [das mittlere
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