351

s l\_»,w.sa
 phoo L 100

Dachbinder der Bahnlteighalle auf dem Bahnhof
zu Bremen284),
(Siehe auch Fig. 445 bis 447.)

einigt (Fig. 411 u. 412). Andere hierher gehdrige Beilpiele bieten Fig. 406 u.
4142%?), fowie 41628 u. 4173%3).

In einigen wenigen Fillen ilt die Anordnung der Dachbinder dahin ab-
geiandert worden, daB man noch ein oberes Zugband hinzugefiigt hat (Fig. 415 2¢3).

Altere groBere Bahnfteighallen Amerikas find als Dreigelenkbogen ausgebildet, meilt mit
Zugltangen, die im Raume unter der Halle liegen. In dem Beftreben, behufs ErmaBigung der Koften
die Hallen niedriger zu halten und das Gewicht der [chweren Dachbinder zu verringern, hat man
bei neueren Ausfithrungen die Dreigelenkbogen verlalfen. Bei der Bahnfteighalle auf dem Bahnhof
zu Boflton, die in einer Weite von 183m
32 Gleile iiberdacht, ift das ganze Hallen-
dach, wie noch gezeigt werden wird, aus
5 Filchbauchtrigern zulammengefletzt.

3) Tonnendicher mit tief-
liegendem Zugband. Anichlie-
Bend an die unter § behandelten

283) Fakl[.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1885,
Bl 4.

284) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. d. Arch.- u. Ing.-

. . " Ver. zu Hannover 1892, Bl 2.
Bahnlteighalle der Pennfylvania-Eilenbahn %) Faki.-Repr. nach: Organ f. d. Fortichr. d.

zu Philadelphia 285). Eifenbahnw. 18g5, S. 248.



