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Hierbei wurde in fehr vielen Fillen der Polonceau-Dachituhl gewdahlt, und zwar
ebenfo der urfpriingliche, den Grundgedanken der Konitruktion veranfchaulichende
(Fig. 307 u. 398), als auch derjenige, durch den diefer Grundgedanke vervielfaltigt
erlcheint (Fig. 3092™). Indes find auch Satteldicher zu finden, bei denen die
Binder in anderer Weile konftruiert find, fo z. B. in Fig. 400 u. 401®%), fowie
Fig. 4022%%).
e Czech will das Manlardendach (fiehe Art. 326, S. 311) auch fiir Bahniteig-
BTl hallen verwendet willen, und [chlagt dafiir entweder das einfache Manfarden-
dach vor, deflen Unterdachflichen verglalt find, oder es wird ein doppeltes
Manfardendach nach Fig. 403279 gewihlt, was allerdings architektonilch wirk-
famer [ein wiirde. .
. Weit hiufiger find fiir die Bahn- Fig. 400.
dgicher.  Iteighallen Tonnendéicher zur Anwen-
dung gekommen, allo Dicher mit zy-
lindrifchen Dachflichen. Letzteren ilt
bald ein Stich- oder ein Halbkreis-
bogen, bald ein Korbbogen zugrunde
gelegt. Dabei [ind die Dachbinder
meilt als gitterartig konltruierte Bo-
gentriger ausgefiihrt; in neuerer Zeit Lo
find aber auch mehrfach vollwandige ® ;
Blechbogentriger zur Dachbildung L ! Nl S
verwendet worden.
Die Bogentriger iibertragen R4 N
auf ihre Stiitzpunkte [chiefgerichtete 2oesces
Krifte, fog. Schiibe, die den Umlturz
der Auflager herbeizufithren beltrebt

find. Diefem Beftreben muB in ge- St

eigneter Weife entgegengewirkt wer-

den. Dies kann nach verlchiedenem Bahnfteighalle auf dem Bahnhof
Verfahren gelchehen, fo daB f[chon der Wabalh-Eifenbahn zu Pittsburg 281),

hierdurch, aber auch durch die eben-
erwihnte verichiedene Binderkonltruktion eine ziemlich groBe Mannigfaltigkeit in
der Anordnung der in Rede ftehenden Tonnendicher entltanden ilt.

«) Tonnendicher mit oberem Zugband. Die Schiibe, welche die
Bogentriger auf ihre Auflager, als welche fowohl Wande, wie auch Freiltiitzen-
reihen und Unterziige auftreten konnen, ausiiben, konnen in einfachfter Weile durch
ein die beiden Auflager verbindendes Zugband, auch Durchzug genannt, auf-
gehoben werden. In einfachiter Form belteht diefes Band aus einem wagrechten
Stabe. Damit fich letzterer infolge feines Eigengewichtes nicht durchhingt, ordnet
man Hingeeifen an, die meilt lotrecht, aber auch Ichrig geltellt find und den
Stab an verichiedenen Stellen halten (Fig. 404, 40527%) u. 400; auch Fig. 426 ge-
hort hierher).

Das Zugband kann aber auch durch mehrere Stibe gebildet werden, die
zulammen eine von einem Auflager zum anderen verlaufende gebrochene Linie
bilden (Fig. 407 u. 4082%°); diele wirkt fiir das Auge angenehmer als die gerade,
gebrochene Linie. An die Stelle diefer gebrochenen Linie kann auch ein nach
oben konvex gekriimmtes Zugband treten.

281) Fakf.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 517.



