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mehrere Hallen von geringerer Spannweite nebeneinander zu fetzen. Doch
fprechen hiufig andere Faktoren mit, die AnlaB find, den einleitigen Koltenftand-
punkt zu verlaffen. Vor allem vermeidet man es gern, auf den Bahnlteigen
Stiitzen aufzultellen, weil diefe in der Regel verkehrshinderlich find. Weiter
kommen ifthetilche Anforderungen in Frage. Lolt man eine iiber einem groBen
Raume zu errichtende FEilenkonftruktion in mehrere kleinere Partien auf, fo
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Bahnfteighalle auf dem Bahnhof der Ungarilchen Staatsbahnen zu Budapelt289).

1350 W. Gr.

entlteht ein gewiller Gegenlatz zur RaumgroBe. Aus diefem Grunde faBt man
die Eifenmallen gern zufammen und vermeidet Stabwerk, das in den Anfichts-
flichen kleine Flichenabmellungen aufweilt.

1) Hallen mit ungegliedertem Dach.

Die einfachite und wohl auch iltefte Form des Hallendaches ift diejenige
eines Satteldaches, allo eines Daches, das zwei gleiche Dachflichen aufweilt.

0) Fakf.-Repr. nach: Wochen[chr. d. 6[t. Ing.- u. Arch.-Ver. 1805, Taf. A.
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