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voneinander ab und werden durch in den Ebenen ihrer Gurte angebrachtes Gitter-
werk (wagrecht und [chridg geltellte Stibe) und radial angeordnete Querverbinde
zu einem vollkommenen Kaltenquerfchnitt verbunden. Hierdurch werden in
erfter Reihe ilthetilche Anforderungen erfiillt; denn die Binder als die welent-
lichften Konlftruktionsteile des Daches erhalten eine entlprechende Malfe. Aber
auch die [eitliche Steifigkeit jedes Binders wird dadurch erhéht; es wird ihm die
notige Widerltandsfahigkeit gegen Ausknicken aus feiner Ebene gegeben.

Um dem Halleninneren tunlichfte Uberfichtlichkeit zu wahren, hat man
Freiltitzen, die das Hallendach tragen, moglichft zu vermeiden; vor allem [ollen
Perfonenbahnlteige davon freigehalten werden. Am zweckmiBigiten [tellt man
etwa notwendige Freiltiitzen auf die Gepickbahniteige oder mitten zwilchen die
duBerflten Perfonengleife und die daneben befindlichen Giitergleife auf.

Fig. 395.

Bahnfteighallen des Bahnhofes zu Liibeck273).
(Siehe auch Fig. 25 u. 26, S. 40 u. 41.) |

4) Unterltiitzung der Hallendicher.

Wie eben gelagt wurde, lind die Hallenbinder bisweilen bis auf Bahniteig-
héhe oder noch tiefer hinabgefiihrt, fo daB von einer weiteren Unterltiitzung der
Hallendicher nicht weiter zu [prechen ift. Sonft aber ruht die Dachftuhlkonftruk-
tion entweder auf den Mauern des Empfangsgebiudes oder auf Freiftiitzenreihen
oder auf beiden zugleich.

Auf den meilten Durchgangsbahnhofen, auch auf Kopfitationen mit im
GrundriB L-formig geltaltetem Empfangsgebdude, desgleichen auf manchen Infel-
bahnhofen ulw. ruht das Hallendach mit der einen Langleite auf der bahnleitigen

2i1) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1908, Bd. 67.



