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Fiir die Bauart des eigentlichen Hallendaches, allo fiir den ,Dachituhl,
kommen die folgenden Baultoffe in Betracht.

a) Holz. In den allererften Zeiten des Eilenbahnbaues wurden ver[chiedent-
lich Bahnlteighallen ganz aus Holz ausgefiihrt. Sie diirften gegenwirtig wohl
ginzlich verfchwunden fein. Hingegen beltehen wahricheinlich noch einige aus
dlterer Zeit [tammende Hallen, die in

f) Holz und Eifen konlitruiert find. Das Holz kam hauptfichlich fiir die
Sparren (G in Fig. 303), die Pfetten (P) und die Dachichalung in Anwendung;
die gezogenen Konltruktionsteile, wie Zugbander (J), Hingefdulen (L) ulw. wurden
aus Schmiedeeilen hergeftellt. Fiir die gedriickten Teile, wie I[tiitzende Siulen
(B), Streben (&), Schuhe (K) und dergl. wurde GuBeiflen benutzt.

Friihere Bahnfteighalle auf dem Bahnhof zu Miilhaufen.

Y100 W. Gr.

Die ralche Verginglichkeit und die Feuergefihrlichkeit des Holzes machten
auch dieler Bauweile verhiltnismaBig bald ein Ende.

¥) Schmiedeeilen und Stahl [ind diejenigen Baultoffe, die gegenwirtig
falt ausichlieBlich zur Anwendung kommen. AuBeritenfalls wird fiir gewille ge-
driickte Konftruktionsteile das GuBeifen zu Hilfe genommen; mpmentlich werden
bei kleineren Hallen die das Dach [tiitzenden Siulen aus diefem Material her-
eltellt. :
¢ 3) Beton und Eilenbeton, insbelondere Bimsbeton. Von Bimsbeton-
konftruktionen mit Fileneinlagen war bereits in Art. 306 (S. 286), 311 (S. 203),
322 (S. 307), 330 (S.313) u. 334 (S 322) die Rede. Auch fiir die Déicl}er der
Bahnlteighallen, und zwar [elbit groBere Bauwerke diefer Art, haben fie Ver-
wendung gefunden. So z B. fiir die Hallendicher der Bahnhdfe zu Dresden-
Neuftadt (Fig. 304), Homburg v. d. H. (Fig. 410), Metz (Fig. 451) ulw.
In Art. 334 (S. 322) wurde bereits gefagt, daB bei den in Rede ftehenden
Ausfiihrungen der Vereinigten Malchinenfabrik Augsburg und Maichinenbau-



