Fig. 372.

2) Einltielige Dicher.

317

) pm den Verkehr auf den Zwilchenbahniteigen méglichft wenig zu beein-
trachtigen und auch dem Ein- und Ausfteigen der Reifenden tunlichft Hinderniffe
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Zwilchenbahnfteigdicher auf dem Bahnhof zu Kofen.

1100 W. Gr.

aus dem Wege zu riu-
men, werden die Zwi-
[chenbahnlteigdicher auf
nur eine Reihe von Frei-
[tiitzen oder Stielen ge-
fetzt und diele naturge-
miB in der Lingsachle
des Bahniteiges angeord-
net. Uber ihr befindet
fich meilt die Regen-
rinne, und die beiden
Dachflichen [teigen in
der Regel pultdachartig
nach auBen empor; es
find demnach zwei Krag-
dicher miteinander ver-
einigt (Fig. 3662%%). Die
bereits erwiahnten Czech-
[chen Vorlchlige (liehe
Art. 327, S. 312), wonach
fiir die Bahnlteigdicher
die Manlardenform in
Anwendung  kommen
foll, beziehen [ich gleich-
falls auf einitielige Da-
cher. Fig. 3672%) ver-
anichaulicht die betref-
fende Anordnung und
zeigt, wie in folcher
Weile eine gute Tages-
erhellung des Bahnitei-
ges erzielt werden kann,
felblt wenn gleichzeitig

an beiden Langfeiten
des Steiges ein Zug
{teht.

Die einltieligen Dach-
konftruktionen erweilen
fich in dem Falle befon-
ders vorteilhaft, wenn
die Breite eines Zwi-
{chenbahnliteiges nicht
an allen Stellen die
gleiche ilt. Letzteres tritt
ein, wenn die beiden

332.
Ausfiihrungs-
weife.



