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Zwilchenbahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Langendreer 256).

Y100 W. Gr.

fie ohne eine oder mehrere Reihen von Freiltiitzen oder Stielen konftruiert wer-
den. Man unterlcheidet in dieler Beziehung zweiltielige und einftielige Zwi-
[chenbahniteigdicher. Bei den zweiltieligen Konltruktionen, welche die ilteren
und auch am hdufiglten zu finden find, ruht das Dach auf zwei Reihen von
Freiltiitzen oder Stielen; letztere lind — unter Beriicklichtigung der Umgrenzung
des freien Raumes — auf den Bahnlteigen, in der Nihe ihrer Kanten, aufgeltellt,
und zwar lezteren bald niher, bald von ihnen entfernter errichtet, bilden aber
unter allen Umitinden Verkehrshindernilfe; auch erlchweren [ie, [obald fie der
Bahnlteigkante zu nahe [tehen, das Ein- und Auslteigen der Reifenden. Deshalb
ging man zu einftieligen
Konltruktionen {iber, bei
denen nur eine Reihe von
auf dem Bahnlteig errichte-
ten Freiltiitzen das Dach
tragt. Diele Stiitzen [ind in
der Lingsachle des Bahn-
fteiges errichtet; iiber ihnen
befindet lich in der Regel
die tieffte Stelle des Daches,
und von diefer Kehle aus
[teigen die beiden Dach-
flichen nach den Bahnlteig-
kanten zu in die Hohe.

26) Fak[.-Repr. nach: EMPERGER,
F.v., Handbuch fiir Eifenbetonbau. Bd. Zwilchenbahn(teigdach auf dem Bahnhof zu Sonneberg 257)
1V, Teil 1. Berlin 1908. S. 260.

27) Fakl.-Repr. nach ebendal. 1910,
S. 1. (Siehe auch Fig. 354, S. 305.)
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