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Zwilchenbahnfteigdach der Berliner Stadt-Eifenbahn, Halteftelle Jannowitzbriicke.

Man kann aber auch umgekehrt verfahren: man kann an die Bahnfront des
Empfangsgebitides wie in Art. 320 bis 322 (S. 304 bis 307) ein Pultdach [etzen,
daran ein Satteldach anfchlieBen und erft an diefes das aufgeltiilpte Vordach
(Fig. 348 u. 349%*%); lelbitredend muB alsdann an der Stelle, wo Pult- und Sattel-
dach zufammenftoBen, eine zweite Freiltiitzenreihe aufgeltellt werden. Letzteres
iit miBltindig, ebenfo daB zwei Regenrinnen vorhanden find, alfo auch eine un-
verhiltnismiBig groBe Zahl von Regenfallrohren herabzufithren ift.

Sowohl bei den unter 2 behandelten Bahniteigdichern mit zwei Dachflichen
als auch bei folchen mit drei und vier Dachflichen gilt beziiglich der Ver-
dunkelung der am Bahniteig gelegenen Riume des Empfangsgebdudes das
gleiche, wie es bei den Dichern mit nur einer Dachfliche in
Art. 318 (S. 300) iiber denfelben Gegenftand ausgefiihrt wurde,
Die gleichen Mittel, die dort zur Behebung, bezw. Milderung
des fraglichen MiBftandes als anwendbar bezeichnet worden
find, konnen auch hier zur Ausfiihrung gelangen.

e) Dicher iiber Zwilchen- und Zungenbahnlteigen.

Wihrend die leither vorgefiihrten Bahnlteigddcher falt
ausnahmslos mit der einen ihrer Langleiten auf der bahnfeitigen
Frontwand des Empfangsgebiudes aufruhten, kommt bei iiber

Zwilchenbahn(teig-

dach auf dem Bahn- . . > X 5
hof zu Arona2s%). Zwilchenbahnlteigen errichteten Dichern eine folche Stiitzung

Yugo W. Gr. niemals vor. Hingegen ilt es bei diefen ausgelchloffen, daB

(Siehe auch Fig. 347, —_—
S. 302.) 25) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1910, Bl. 16.
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