305

R e wscnpais

Fig. 351. Querfchnitt.
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Fig. 352.
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Fig. 353. GrundriB.
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Zwilchenbahnlteigdach auf dem Bahnhof der japanifchen Staatsbahn von Yokohama
nach Shinbafchi in Tokio zu Shinegawa 231).

500 W. Gr.

Die durch die Dachform bedingte eigenartige Geltalt der Sparren erzielt man
konftruktiv am einfachften, indem man fie aus C- oder aus I-Eilen bildet und
letztere in geeigneter Weile biegt (Fig. 330) oder indem man lie aus zwei Stiicken

zulammenletzt die an der Knick-

Fig. 354. itelle entfprechend verlalcht werden
Pl — — e = — — —ju’ﬁ[ (Fig. 340).
30,25 _ O Iit die Bahniteigbreite fehr groB,

1 fo geniigen fiir die Dachbinder XI-Eilen
; meilt nicht mehr; man muB lie viel-
mehr als Fachwerktriger konftruieren,
und zwar das Haupt- oder Pultdach
als Paralleltriger und das Vordach als
daran befeltigtes Krag- oder Konlol-

dach (Fig. 341).

Zwilchenbahn(teigdach auf dem Bahnhof . 43_”") Fakl.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1868,
252 ¢ 2997
zu Sonneberg 252). 252) Faki.-Repr. nach: Deutiche Bauz., Mitt. iiber
g0 W. Gr. Zement ulw., Jahrg. VII, S. 1.
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