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redend notwendig. Die Hochbahnitrecken bilden einen fortlaufenden Viadukt.
Diefer durfte nur moglichit wenig StraBenfliche in Anfpruch nehmen, weshalb

Fig. 283.

Steinpfeiler an der Kreuzung
mit der Potsdamer StraBe 222).

fowohl fiir die Stiitzen, als auch fiir den Uberbau zum
allergroBten Teile Eifen gewdhlt wurde; nur ganz aus-
nahmsweile kommt Steinausfithrung vor.

Auf den Untergrund-Bahnitrecken wurde eine
Lichthohe von 3,36™ gewihlt; dhnlich wie in Budapelt
(fiehe Art. 287, S. 201) wird die Decke von I-Trigern
mit zwilchengelpannten Betonkappen gebildet; von

Fig. 284.
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Querfchnitt zu Fig. 281 u. 2822%2).

Unterkante diefer Triger an hat [ich eine Konftruktions-
hohe von 120= als notwendig herausgeltellt. Die
Breite des lichten Profils ilt mit 2,78=, die Hohe mit
3,50= bemelfen; der Gleisabitand in der Geraden be-
trigt auf der Hochbahn 3,00 und bei der Untergrund-

bahn 3,24™.

Fiir die formale Ausgeltaltung der Hochbahn(trecke Biilow-
ftraBe hatte die Aktiengefelllchaft Siemens & Halske im Jahre 1897
einen Wettbewerb unter den Architekten und Ingenieuren deutlcher
Reichsangehorigkeit ausgelchrieben 223); es handelte [ich dabei um

den Viadukt und die dafelbft zwifchen Steinmetz- und Potsdamer StraBe anzulegende Halteftelle.

223) Siehe auch Art. 271 (S.

238).



