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gleichen Jahrhunderts war Wien [o [ehr herangewachlen, daB die Erbauung einer
Stadtbahn fich kaum mehr aufichieben lieB. Da gleichzeitig eine Reihe anderer
groBer technilcher Arbeiten, wie Regulierung des Wienflulfes, Bau neuer Haupt-
fammelkanile, Umgeltaltung des Donaukanals ufw., in Angriff genommen werden
muBte, fo entlchloB man fich, diele Schopfungen in einer »groBen Aktion# ins
Leben zu rufen. Durch ein Geletz vom Jahre 1892 wurde die Ausfithrung der
Stadtbahn [anktioniert, und Mitte der neunziger Jahre wurde von den damit be-
auftragten k. k. Staatsbahnen mit dem {iberaus [chwierigen Bau begonnen. 1898
wurden die obere Wientallinie, die Giirtellinie und die Vorortelinie, 1899 die
untere Wientallinie, Hauptzollamt— Praterftern und Hauptzollamt—Hetzendorf und
1901 die iibrigen Teile erofinet.

Schnitt durch die Halteftelle an der AndréllyftraBe215).

Die 9,6 k= lange, abwechlelnd als Hoch- und Tiefbahn ausgefiihrte Vor-
ortelinie, die auch 3 Tunnelftrecken enthdlt, verbindet die Franz Jofefs-Bahn mit
Penzing (Weltbahn). — Die 12,9%= lange Giirtellinie zieht fich iiber die fritheren
Linienwille, die heutige 75,00™ breite GiirtelitraBe hin und miindet bei der Halte-
ftelle Meidling in die Wientallinie; [ie befitzt 8 Halteftellen. — Die 11,9%= lange
Wientallinie beginnt in der Station Hiitteldorf der Weltbahn, verlauft auf dem
rechten Wienufer bis zur AuhofitraBe auf gemauertem Unterbau wird von da
aus Tiefbahn, in teils offenem, teils iiberdecktem Einichnitt des neuregulierten
Wienflulles bis zur Tegetthof-Brucke um [chlieBlich in den Untergrund-Bahnhof
Hauptzollamt einzumiinden. — Aus letzterem geht auch die 6,6%= lange Donau-
kanallinie ab; fie belitzt 4 Halteltellen und zieht fich lings des Kanals in tiber-
decktem Emfchmtt mit galerleartlgen Offnungen nach der Wallerfeite hin fort. —
Das gelamte Stadtbahnnetz hat eine Lange von rund 89km,



