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im Erdboden mit einem Mauerklotz felt verankert [ind, getragen wird (Fig. 219
u. 2201?1); [ie belitzt Regellpur.

Die Halteftellen [ind iiber den StraBenkreuzungen angebracht, beftehen aus
einem kleinen Warteraum und einem Bahniteig, zu dem man von den Biirger-
[teigen aus durch Treppen gelangt.

Im Jahre 1837 wurde die New York and Harlem Railroad eroffnet und in
den 7oer Jahren des vorigen Jahrhunderts als Stadtbahn ausgebaut. Zwilchen
dem Centraldepot und dem Harlem-River ilt {ie in dreiteiligen Tunneln unterge-

bracht; eine der unterirdilchen Halteftellen ift in Fig. 221 u. 22219%) dargeltellt.
An den 4uBeren Seiten der Ortsgleife befindet [ich ein Bahnlteig neblt Wartezimmer. Die
Halteftelle ift der Erhellung und Liiftung wegen [o angeordnet, daB ihre Mitte mit der Achfe der
rechteckigen Offnungen im mittleren Tunnel zulammenfillt. Die Bahnlteige waren urlpriinglich
4572m lang, 3,66m breit und liegen 1,17 m iiber Schienenunterkante. AuBer dem Warteraum find

Quer-
[chnitt.

Halteltelle der New York and Harlem Railroad bei der 86. StraBe zu New York192),

Fahrkartenausgabe und Abort vorhanden. Eiferne, 2,44 m breite Treppen fithren nach der Avenue;
fie wird durch eine Mittelfchranke, die bis zum Fahrkarten[chalter fortgefetzt ift, zweigeteilt, [0 daB
hinab- und emporfteigende Reifende vollig getrennt [ind.

Der [tets wachfende Verkehr New Yorks noétigte zur Herltellung neuer
Stadtbahnlinien?3), deren erlte Strecke 1904 dem Betriebe iibergeben wurde. Sie
haben alle Formen [tidtifcher Bahnen aufzuweilen: Unterpflalterbahnen, gewdlbte
Untergrundbahnen, Untergrund-Rohrenbahnen (Unterwallertunnel unter dem
Harlem und dem Ealt River) mit eifernem Mantel, Einlchnitts- und Auftrags-
rampen und Hochbahnltrecken.

Die neue Stadtbahn belitzt Regellpur (1,435™); der lichte Raum fiir ein Gleis
ilt 3,65™ breit und 390™ hoch. Die Halteltellen find im Mittel rund 500= von-
einander entfernt, und es find nur [elten Infelbahnlteige, dagegen meilt AuBen-
bahnfteige vorhanden.

1) Die unterirdilchen oder Tiefbahnftrecken [ind groBenteils Unter-
pflaiterbahnen, deren Querfchnitt rechteckig aus Eilen und Beton gebildet ift;

192) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1877, Bl 47.
193) Sijehe: BLum & E. Giese. Die neue Stadtbahn in Neuyork. Zeitfchr. f. Bauw. 1904, S. 487.
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