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kommenden Zug verlalfen. Eine derartige Halteltelle kann entweder in Schleifen-
form oder als Kopiftation ausgebildet werden.

Die erltgedachte Anordnung ilt die neuere, aber auch einfachere; allerdings
fetzt fie voraus, daB die ortlichen Verhiltnilfe fie als durchfithrbar erfcheinen
laffen. Die Anlage einer riickkehrenden Schleifes¢) ermdglicht eine ralche Ab-
wickelung und auch Sicherheit des Betriebes. FEine folche Enditation it tatfich-
lich nichts anderes als eine Durchgangsltation, bei der man hiufig mit nur einem
einzigen Bahnlteig auskommt. BloB bei [ehr [tarkem Verkehr wird man durch
umfangreichere Bahnlteiganlagen die Verkehrsitrome der ankommenden und ab-
fahrenden Reifenden vollitindig [cheiden. Solches ift z. B.auf der durch Fig. 215187)
dargeftellten Anlage gelchehen.

Die ilteren Enditationen der Stadtbahnen find in Kopfform angelegt worden,
und zwar [ind es in der Regel Kopfitationen in Durchgangsform (fiehe Art. 14,
S. 7); denn meiftens werden die Ziige nach der Ankunft nicht aufgel6lt, fondern

Fig. 215.
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Weltlchleife der Parifer Stadtbahn an der Porte Maillot 187),
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dndern nur ihre Fahrtrichtung und fahren wieder ab. An den Enden der Haupt-
gleile werden in vielen Fillen ganz gleiche Empfangsgebiude mit dem zuge-
horigen AuBenbahnlteig angeordnet. Alsdann verlaffen die ankommenden Reilen-
den die Wagen nach der einen Seite, wihrend die Abreilenden zu gleicher Zeit
von der anderen Seite her einfteigen. Am vorteilhaftelten verbindet man die
Bahniteige durch einen Kopfbahniteig miteinander und mit der Fahrkartenausgabe;
erftere werden dadurch zu Zungenbahniteigen, und an der Wurzel diefer wird
die Fahrkartenpriifung vorgenommen. Bei [olcher Anlage erzielt man den Vor-
teil, daB die Verkehrsitrome [chon auf den Bahnlteigen voneinander voéllig ge-
fchieden werden.

Statt der AuBenbahniteige konnen auch Infelbahnlteige zur Anwendung
kommen: bei zwei Hauptgleifen ein einziger, bei vier Hauptgleifen deren zwei.

Neben verlchiedenen nicht allzufchwer wiegenden Ubelltinden bringen
folche Kopfltationen den Hauptnachteil mit fich, daB fie den Betrieb verlanglamen,

'%%) Derartige Schleifen [ind bereits 1846 auf der Bahnlinie Paris- Sceaux angewendet worden.
87) Fak[.-Repr. nach: Zeitchr. d. Ver. deutfch. Ing. 1903, S. 1660.



