250.
Beilpiel
XV.

die Zwilchenbahnlteige ilt ein
Gleisabftand von 10,00™, fiir die

Zungenbahniteige ein [olcher
von 1200 und 1240™ ange-
nommen.

Das am Bahnhofsvorplatz ge-
legene, langgeltreckte Vorgebdude ent-
hilt die gleichen Riume wie in Erfurt.
Auch hier fithrt in der Hauptachle
der Eingangshaller der Zugangstunnel
zum Infelbahnfteig, zu der dalelbft
befindlichen Austrittshalle und zu den
Wartefdlen. Durch einen belonderen
Ausgangstunnel gelangen die ankom-
menden Reilenden in die Ausgangs-
halle; zwei weitere Tunnel dienen dem
Gepick- und Poftdienft 173).

Das groBartiglte Beilpiel
von einfchligigen Anlagen ift
der neue Bahnhof zu Coéln
(Fig. 205 u. 2071%).

Da Kreuzungen der ihn
umgebenden StraBen mit der
Bahnanlage zu vermeiden und
ebenfo [chienenfreie Zuginge
zu allen von Reilenden zu be-
nutzenden Teilen des Bahn-
hofes herzultellen waren, [o ilt
auch hier der Bahnkdérper in
derjenigen Hohenlage angeord-
net, welche die Ausfithrung von
StraBenunterfithrungen und von
Perlonentunneln geltattet. Da
ein erheblicher Teil der ein-
und ausfahrenden Ziige auf
Kopfgleifen abgefertigt werden
kann, fo wurden die Wartelile
auf einem gerdumigen Infelbahn-
fteig errichtet. AuBerdem fteht
am Bahnhofsvorplatz und in
gleicher Hohe mit diefem ein
Vorgebdude, das die Ein- und
die Ausgangshalle, die Fahr-
karten[chalter, die Gepickan-
nahme und -ausgabe ulw. ent-
hilt. Jede der beiden ebenge-
nannten Hallen ift mit den
Bahnlteigen durch einen Per-

1%8) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1896, S. 177.
19) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1888,
S, 376
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