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Der Keilbahnhof der Gotthardbahn zu Arth-Goldau zeigt in [einem Emp-
fangsgebiude (Fig. 1081%%) die fragliche Anordnung in derjenigen Ausbildung,
bei der die beiden Warteldle nicht unmittelbar aneinander [toBen.

Die Warterdaume [ind von dem Querdurchgang (Verbindungsgang) zuginglich. Der Saal
der Bahnhofswirt[chaft ift zum Teile zwilchen ihnen gelegen und belitzt befondere [eitliche Zuginge.

Es beltehen noch andere Anlagen, die fich keinem der vorgefiihrten Type
anlchmiegen, meiftens nicht zu ihrem Vorteil. Als einziges Beilpiel fei der durch
Fig. 109 u.2001%) dargeltellte deutich-ruffifche Ubergangsbahnhof zu Skalmierzyce
hier aufgenommen.

Das Empfangsgebdude ift im Stil des mirkilchen Backfteinbaues gehalten, und demgemiB
find gotifche Formen im AuBeren und im Inneren zur Anwendung gekommen. Beziiglich der
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Empfangsgebaude
Fig. 108. auf dem
Bahnhof der
Gotthardbahn
Yseo W. Gr. zu

Arth-Goldau 169),

Raumverteilung fillt in nicht gerade befriedigender Weife der einleitige Wartegang (Flur) auf,
der auch nach dem ,Zollfaal# fithrt. Die Mehrzahl der Reifenden betritt zunichft diefen Raum
von dem durch die deutfche Steuerbehorde gelperrten und iiberwachten rulfifchen Bahnlteig;
hier wird das Reifegepick unterfucht und, wenn erforderlich, zur Verzollung herangezogen.
Der aus RuBland kommende Reifende hat [ein Gepick bereits auf der Land[traBe verzollt und
betritt das Empfangsgebiude an [einer Stirnfeite durch die ,Halle« 171),

2) Bahnfiteig hoher als der Bahnhofsvorplatz gelegen.

Liegen die Bahniteige der hier zu behandelnden Bahnhdfe hoher als der
Bahnhofsvorplatz, fo tritt, wie in fritheren dhnlichen Fillen, die Notwendigkeit
ein, das Empfangsgebiude zweigelchollig auszubilden. Indes kann hierbei in
verfchiedener Weile verfahren werden.

4 19) Nach: Der Eifenbahnbau der Gegenwart. Ablchn. IIT: Bahnhofs-Anlagen. Wiesbaden 18g9. S. 547.

1%) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1607, S. 389 u. Bl. 50.
171) Nach ebendaf., S. 389.
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