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mehritockigen Empfangsgebiude ilt nur das untere, in Gleishéhe liegende GelchoB
fiir den Fifenbahnverkehr beltimmt; die iibrigen Gelcholle werden als Gelchaits-
riume der Eilenbahnverwaltung ausgenutzt (Fig. 1851%%).

Wie der GrundriB zeigt, ift auch hier der Bahnhof fiir einige Linien Durchgangs-, fiir die
anderen Kopfftation. Von der StraBe fiihrt der Zugang zum Gebdude auf einer Briicke iiber den
Drofchkenftand hinweg zu einem kleinen Vorflur und von da auf einer breiten Treppe unmittel-

bar hinab in die Wartehalle. Diefer Treppe gegeniiber [ind die Ausgdnge nach dem Querbahn-
[teig gelegen.

Fig. 185.
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Empfangsgebiude der Pittsburg- und Lake-Erie-Eifenbahn zu Pittsburg 155).

d) Empfangsgebiude auf AnfchluBbahnhéfen.
(Infel- und Keilbahnhdfe.)

AnichluBbahnhofe werden, wie [chon in Art. 14 (S.7) gefagt worden ift,
folche Stationen genannt, auf denen zwei oder noch mehr Bahnlinien gleicher oder
verichiedener Verwaltung zulammentreffen, oder wo von einer Bahnlinie eine
andere abzweigt. Sonach bildet jede Bahnlinie gleichlam die Fortletzung der
{ibrigen Linien, und der betreffende Bahnhof hat die Aufgabe, den unmittelbaren
Anfchluf des Verkehres der verfchiedenen Bahnlinien zu vermitteln; er hat hier-
nach den Zweck, den unmittelbaren Ubergang von Wagen und ganzen Ziigen
von einer Linie zu den anderen zu ermdglichen.

Derartige Bahnhofe fithren auch die Bezeichnungen Ubergangsbahnhofe,
Trennungsbahnhofe ulw.; fie haben im allgemeinen das Geprige einer Durch-
gangsftation und koénnen auch als eine befondere Art [olcher Bahnhofe aufgefaBt
werden. Manche groBere Bahnhofe diefer Art find Durchgangs- und Kopfi-
ftationen zugleich. AnfchluBbahnhofe werden hauptfachlich dann zur Ausfiihrung
zu bringen fein, wenn der Durchgangsverkehr der iiberwiegende ift, der Orts-
verkehr allo nur eine untergeordnete Bedeutung hat.

158) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 107, Bl 31,
Handbuch der Architektur. IV. 2. d. 14
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