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beizuzählen. Mit einer lolchen Bezeichnung Ioll nicht etwa gemeint [ein, daß die

[either vorgeführten Empfangsgebäude nur ein Gelchoß belaßen. Im Gegenteil:

recht häufig war außer dem Erdgelchoß mindeltens noch ein Obergelchoß (bis—

weilen waren deren noch mehr) vorhanden, das aber nicht Verkehrs- und

Betriebszwecken diente; in der Regel fanden Dienltwohnungen, Direktions- und
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Empfangsgebäude der Pennlylvania-Eifenbahn zu Philadelphialöo).

andere Verwaltungsräume und dergl. darin Platz. Nunmehr lind aber Empfangs-

gebäude zu belprechen, deren Erd- und Obergelchoß in erlter Reihe für die

obengenannten Zwecke dienltbar gemacht werden.

An die unter 2 wiedergegebenen K0pfbahnhöfe mit einem nur aus Querbau

beltehenden Empfangsgebäude lchließt [ich das durch Fig. 176 u. 177150) veran-

lchaulichte Bauwerk unmittelbar an.

”'°) FakI.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, S. 296.
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