
weil er nicht nur lchon früher
durch die Untertunnelungen der
Bahniteige und Gleiie eine nicht
unweientliche Umgeitaltung er-
fahren hat, londern auch neuer-
dings einem weiteren welent—
lichen Umbau unterzogen wird.

Beim „Grundrißlyitem Il“
befindet lich eine Gruppe von
Warte- und Erfrilchungsräumen
auf der einen, die zweite Gruppe
auf der anderen Seite der Ein—
gangshalle. Fiir die in Art. 154
(S. 149) unter ac angeführte An-
ordnung ilt das Empfangsge—
bäude des Hauptbahnhofes zu
Mainz (Fig. 1561”) als Beiipiel
zu nennen.

Es [ei auf die beiden ziemlich
langen und breiten Wartegänge (Kor—

ridore) aufmerklam gemacht, in denen

nachträglich die Einrichtungen für die

Fahrkartenprüfung angebracht worden

find, und zwar derart, daß die Er—

frifchungsräume [ich innerhalb der

Bahniteigfperre befinden, desgleichen

auf den unmittelbaren Ausgang (Pai-

l'age) nach dem Hauptbahniteig.

Fiir die im genannten Ar-
tikel unter 7 erläuterte Grund-
rißeinteilung kann der Bahnhof
zu Bonn (Fig. 157118) als Beilpiel
herangezogen werden.

Man beachte die beiden Durch—
gänge, zu den zwei Seiten der Fahr-

kartenausgabe angebracht, die unmittel-

bar aus der Eingangshalle nach dem
Hauptbahniteig fiihren, ebenio die (im
Plane links befindlichen) Warteräume

für fürltliche Periönlichkeiten, endlich

die kurzen, an der Vorderfront ange-

ordneten zwei Wartegänge.

‘“) Fakf.-Repr. nach: Zeitfehr. d. öit.
Ing.- u. Arch‚—Ver. 1884, S. 312 u. 313. — Diel'e

Abbildung zeigt das Gebäude nicht in [einer

uriprünglichen Geitalt; denn die Tunnel- und
zugehörigen Treppenanlagen beltanden damals

noch nicht. Hingegen fehlen verlchieclene erlt

in neuerer Zeit hinzugefügte Zutaten (eine neue

Perfonenhalle, Erfriichungsräume auf den Zwi-

l‘chenbahnfteigen uiw.)‚

Ile) Fakf.-Repr. nach: Zeitichr. d. ölt.
Ing.- 11. Arch.—Ver. 1884, S. 312 u. 313.
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