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gelchieht [elbltredend gleichfalls auf diefem Bahniteige. Der Fahrkartenpriifung
wegen mufl der Bahnlteig an der Stadtleite durch eine Schranke abgefchloffen
werden, in der die Einrichtungen fiir die Bahniteigiperre unterzubringen find
(Bahnhof zu Baden-Baden u. a.).
. g:éerer In manchen Fillen hat man, namentlich in friiheren Zeiten, die Sonderung
Ankunfisbay.,  VOTU Abfahrt und Ankunft [o [charf vorgenommen, daB man fiir letztere einen be-
fonderen Bau errichtete; z. B. auf dem Staatsbahnhof zu Prag, auf dem Bahnhof
der Bohmilchen Weltbahn ebenda (Fig. 71), auf dem Bahnhof der 6iterreichifchen
Staatsbahn zu Wien (Fig. 72), auf dem Bahnhof zu St. Petersburg (Fig. 73) ufw.
L. Perfonen, die ankommende Reifende in Empfang nehmen wollen und die
" den Bahnlteig entweder nicht betreten konnen oder wollen, warten meift un-
mittelbar am Bahnhofsausgang. Iit eine befondere Ausgangshalle vorhanden, fo
hdlt [ich diefes Publikum in diefer Halle auf. Man hat aber auf einigen gréBeren
Bahnhofen auch einen befonderen, am Stationsausgang gelegenen Warteraum
vorgelehen, der entlprechend erhellt und heizbar eingerichtet fein muB.

Fig. 74.
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Cannon-Street-Station der South-Eaftern-Eilenbahn zu London.

b) Halteplédtze fiir Drofchken und dergl.

Schugz%acher An den Bahnhofsausgingen, bezw. vor den Ausgangshallen [ind, namentlich

" bei mittleren und groBen Stationen, freie Platze vorzulehen, auf denen fich Equi-

pagen, Drolchken, Galthofwagen, Automobile ulw., kurz alle Fuhrwerke, welche

die ankommenden Reifenden und ihre Begleitung nach der Stadt bringen follen,

ebenfo Karren und andere Einrichtungen zur Beférderung des Reifegepickes, aui-

ftellen konnen. Wie fchon erwihnt, foll an der Ausgangsfeite des Empfangs-

gebiudes zum mindeften ein Schutzdach angebracht fein, damit die Reilenden

beim Befteigen der Wagen vom allfalligen Regen nicht durchnafit werden. Solche

Schutzdicher mogen ja nicht zu kurz, fondern fo lang angeordnet werden, daB

mehrere Wagen gleichzeitig daran halten kénnen. Dies ift an der Ankunftsieite

noch wichtiger als auf der Abfahrtsleite, weil an erfterer alle mit einem Zuge

ankommenden Reifenden falt gleichzeitig den Bahnhof verlalfen, wihrend an

der Abfahrtsfeite das Herbeiltromen der Abreilenden fich nicht auf fo kurze Zeit

zulammendringt.

o Diefer zur Ankunftsfeite des Empfangsgebiudes gehorige freie Vorplatz hingt

" nicht lelten mit dem in Art. 21 (S. 14) bereits belprochenen Bahnhofsvorplatz un-

mittelbar zulammen; indes ift er ebenfo oft — je nach oOrtlichen Verhiltniifen

mehr oder weniger — davon gefchieden. Vielfach ift er zu einem eingefriedigten

Vorhof ausgebildet, der zu geringerem oder groBerem Teile iiberdacht iit.
Letzteres ift namentlich auf den groBeren franzofifchen Bahnhofen der Fall

So belitzt der Bahnhof der franzofifchen Oftbahn zu Paris drei [olche Vorhofe: einen fiir
die Abfahrt der Ziige (an der Kopfleite des Bahnhofes) mit einer Flichenausdehnung von 4050 am,



