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Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Metz25). — 13900 w. Gr.

Die Anordnung ohne Warte-
ginge bietet in der Regel fiir
den Reilenden kiirzere Wege
dar; die unmittelbare Zuging-
lichkeit der Warteldle ohne den
Raum und Zeit koltenden Warte-
gang ift entlchieden vorteilhaft.

Die Warteginge miilfen fiir
die Reilenden nicht nur auf
kiirzeltem Wege erreichbar, [on-
dern auch leicht auffindbar [ein.
Sie follen hell fein, tunlichit
gerade verlaufen und bequemen
Zutritt zu den gedachten Riu-
men geftatten.

Vom preuBiichen Minifter
der offentlichen Arbeiten wurde
unterm 25. Juni 19go1 empfohlen:

y,wenn die Warteriume in
yder Langsrichtung des (Emp-
»fangs-)Gebiudes hintereinander
»Zelegt werden, den hinten an-
»Zelegten oder auch alle Warte-
yrdume vom Eingangsflur durch
yeinen an der Bahniteigfeite an-
yzulegenden Flur (Gang) oder
,durch einen vom Bahnlteig ab-
yzuteilenden, durch eine Schran-
yke abzuichlieBenden Gang zu-
,ganglich zu machen.”

Wie leicht zu erfehen, foll
hiernach der vorerwihnte Warte-
gang an die Bahniteigleite der
Wartefile, unter Umlitinden auf
den Bahniteig [elblt verlegt
werden. Es fehlt zunichit an
einer Begriindung, weshalb eine
folche Anordnung derjenigen
mit einem an der anderen Lang-
feite der Warteriume angelegten
Wartegang der Vorzug gegeben
werden foll — auBer man 148t
die Bahniteigfperre als den aus-
[chlaggebenden Faktor auftreten
und will dabei tunlichlt an Per-
fonal [paren. (Siehe auch Kap. 8,
unter f) Vom eilenbahntech-

25) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bau-
verw. 1904, S. 234.



