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fchiitzt ift. — Auf dem Bahnhof zu Metz litzt auf jedem Dachlichtfattel eine Firlt-
laterne, die in {iblicher Weile auf lotrechten Langwinden aufruht; diefe find
offen und gewahren den Rauchgalen den freien Abzug (fiehe Fig. 96, S. 123).

3) Sonfltige Mittel. In einzelnen Fillen hat man iber den Gleilen die
Dachdeckung fortgelalfen, alfo dalelbft einen durchgehenden offenen Dachftreifen
gelchaffen. In einigen belgilchen Bahniteighallen iit lolches gelchehen. Da aber
zu Dbefiirchten ilt, daB vom einfallenden Regen die Bahniteige getroffen werden,
fo ordnet man parallel zu den Gleilen lotrechte, tief herabhingende Glasichiirzen
(b u. e in Fig. 4553%%) an, die man zwilchen den Bindern aufhingt, ja, wenn dies
notwendig werden [ollte, auf Zwilchenltiitzen aufruhen 1iBt.

In einigen Bahniteighallen der englifchen Fifenbahnen find iiber die ganze -
Linge der Gleisachlen Rauchkanile oder holzerne Rauchverteilungsbohlen ge-
fihrt, die den Rauch nach einzelnen Abzugsichloten leiten. In anderen werden
iiber der Gleisachfe dicht iiber der Oberkante der Lokomotivichorniteine belondere
Schutzdicher von [tarker Kriim-
mung aufgehdngt, die den
Rauch auffaugen und durch
Liftungsichlote unmittelbar in
das Freie fiihren.

Es ilt ohne weiteres ein-
leuchtend, daB man bei einer
beltimmten Halle nicht nur eine
der vorgefithrten Liiftungsein-
richtungen vorzulehen hat, daB
man vielmehr deren mehrere
gleichzeitig in Anwendung brin-
gen kann. Wie weitgehend in
manchen Fillen fiir Liiftungs-
offnungen Sorge getragen wird,
dafiir liefert die Bahnfteighalle
des Hauptbahnhofes zu Coln
einen Beweis, wo man 1600 am EndablchluB der Bahnlteighallen auf dem Haupt-
offene Fliche fiir diefen Zweck bahnhof zu StraBburg 319).
gelchaffen hat.

Dies gelchah durch nachftehende Mittel:

@) Unmittelbar unter der Dachtraufe liegt je ein Gittertrager, delfen Felder offen gelaffen [ind.

8) Die Kappen in den Firlten der Dachlichtfattel find [o viel angehoben, daB die Luft unter
ihnen ein- und austreten kann.

v) Im Wellenlcheitel it ein durchlaufender Dachreiter angeordnet, delfen Seitenwinde
jaloulieartig ausgebildet [ind.

3) Uber jedem Binder ift die Wellblechhaut auf 60cm Breite unterbrochen und die Liicke
durch einen um 22cm hoher liegenden Wellblechftreifen iiberdeckt; der iiber die Dachfliche

ftreichende Luftzug weht unter diefen Wellblechftreifen und nimmt den etwa angelammelten
Rauch mit.

e) EndabfchluB der Bahnlteighallen.

Das freie Stirnende einer Bahnliteighalle kann als der Ein- oder Zugang zu
diefem haufig recht gewaltigen Bauwerk aufgefaBt werden, und es ilt nicht iiber-
ralchend, ja in vielen Fillen ganz natiirlich, wenn man diefen EndablchluB in
geeigneter Weile hervorhebt oder gar auszeichnet, indem man ihn als Gegen-

310) Fakf.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1883, S. 361.
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ftand des Schmuckes, ja nicht felten als den einzigen Gegenltand der Dekoration
auffaBt und ausbildet.

Das Auszeichnen eines [olchen Endabichluffes kann vor allem dadurch ge-
fchehen, daB man den an diele Stelle zu [letzenden AblchluBbinder durch be-
fondere Geltaltung und Ausbildung hervorhebt. So ilt z. B. auf dem Bahnhofe
zu Dortmund (Fig. 456), wo die bogenférmigen Regelbinder (22= Stiitzweite)
aus Qitterwerk gebildet [ind, der AblchluBbinder, offenbar um darin mehr MaBe
zur Anfchauung zu bringen, nach Art der Blechtriger konltruiert.

Am Endabichlu8 der Bahniteighalle des Zentralbahnhofes zu StraBburg

Fig. 458.
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Schiirzenbinder der Bahnfteighalle auf dem Bahnhof zu Bremen 311).

(Siehe auch Fig. 416 [S. 351] u. 445 bis 447 [S. 370].)

(Fig. 45731 ift unter einem oberen Flachbogenbinder, der zur Erzielung eines
kriftigen Reliefs einen kaltenférmigen Querfchnitt erhalten hat und nur hierdurch
vom Regelbinder abweicht, ein etwas niedrigerer Korbbogentriger von gleicher
Breite angeordnet. In den [o gebildeten Rahmen find zwei durchbrochene GuB-
eifenfiillungen eingefchoben. In der duBeren Anlicht wechfelt Eichenlaubornament
mit kraftigen Roletten ab, wihrend in der inneren Anflicht blof die Roletten mit
den Rahmenleiften wiederkehren. Den Mailen der doppelten Bogen entfprechend
find auch die Enditiitzen der Halle verltirkt.

Wihrend die Regelbinder der Bahnlteighalle auf dem Bahnhofe zu Bremen
bogeniérmige Fachwerktriger mit je zwei FuBgelenken [ind, haben die End-

311) Fak(.-Repr. nach: Zeit{chr. d. Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover 1892, Bl. 16.
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oder Schiirzenbinder an der einen Seite ein Rollenlager erhalten, damit fie fich,
der Schiirzenverglaflung wegen, frei ausdehnen und bewegen konnen; zugleich
werden [ie jedoch durch ein etwa 7= {iber dem Auflager angeordnetes wagrechtes
Zugband zulammengehalten (Fig. 458311),

Fig. 450.

Oftlicher GiebelabfchluB der Bahnfteighalle auf dem Bahnhof Alexanderplatz
der Berliner Stadt-Eifenbahn.

(Siehe auch Fig. 411, S. 347.)

e Der am HallenabfchluB anzubringende Schmuck belteht in den hiufigiten
Fallen darin, daB man die Stiitzen, auf denen die End- oder AbichluBbinder auf-
ruhen, in kriftiger Weife hervorhebt. Dies kann in Stein, aber auch in Eifen,
felbft in beiden Materialien zugleich gelchehen.
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Fig. 460.

(Siche auch Fig. 206 [S. 226], 431 [S. 359], 453 [S. 374] u. 454 [S. 375].)
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EndabfchluB der Bahnfteighallen auf dem Hauptbahnhof zu Coln312).
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EndablchiuB der Bahnfteighalle auf dem Bahnhof der Orléans-Eilenbahn zu Paris313).

1p50 W. Gr.

312) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1898, Bl 50.

313) Fak(.-Repr. nach: Nouv. annales de la conftr. 1870, Pl. 1—-2.

les
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Fig. 462.

EndablchluB der Bahnfteighallen auf dem Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M.
(Siehe auch Fig. 167 [S. 192], 428 [S. 356], 439 u. 440 [S. 364 u. 365].)

Steinerne Pfeiler diefer Art wurden u. a. an den bereits in Fig. 461, bezw.
405 dargeltellten Hallenablchliiffen auf den Bahnhoéfen der Orléans-Eilenbahn zu
Paris und auf denjenigen des Bahnhofes zu Pifla angeordnet; ebenfo ift an der
oOltlichen Giebelleite der Halle auf dem Bahnhof Alexanderplatz der Berliner

Fig. 463.

EndabfchluB der Bahnlteighallen auf dem Bahnhof zu Dresden-Neuftadt.’

(Siehe auch Fig. 304, S. 334.)
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Stadt- Eifenbahn ein folches Hervorheben der Binderauflagerung zu finden
(Fig. 450). Man hat an diefen Stellen noch kriftigere Mauermallive angebracht;
ja man hat mehrfach ganz [chwere und mafflive AbfchluBmauern und -bogen
hingeletzt. Solche Hallenablchliilfe lalfen fich dann rechtfertigen, wenn fie zugleich
die Verkehrsgrenze des inneren Bahnhofes bezeichnen, alfo die von den Reilenden
zu benutzenden Teile gleichlam umrahmen. Trifft jedoch diele Vorausfetzung
nicht zu, nehmen z. B. die Zwilchen-, bezw.

Fig. 464. Zungenbahniteige erlt nahe den Hallenablchliil-

fen ihren Anfang, oder erftrecken [ie [ich gar
iiber die letzteren hinaus, dann beeintrichtigen

' die [chweren Pfeilerkonltruktionen der malliven
Ablchliilfe naturgemiB nicht nur die Uberficht-
lichkeit und hemmen den Verkehr, [ondern [ie
tragen auch Widerfpriiche in die Wirkung der
Gelamtanlage hinein, indem [ie eine [charfe

_— (e, architektonifche Abgrenzung an einer Stelle er-
, - zeugen, an der eine [olche in keiner Weile
\ begriindet ilt.

In Eilen wurden in neuerer Zeit die Ab-
[chluBbinder und ihre Stiitzen an den Bahn-
fteighallen des Hauptbahnhofes zu Coln aus-
gebildet (Fig. 460%1).

Der Abfltand der beiden Hailften des AbIchluBbinders
betrigt dort 4,;jo0m — [tatt 0,s0m bei den Regelbindern —,
und ihre Stirnflachen find auf der Innenfleite der Wand-
glieder mit Wellblech bekleidet. Die Scheitel- und Eckauf-
Wagsrechios: Zugband o5 fdtze beltehen aus getriebenem Zinkblech mit Eifengerippe.

s eilurcibindacs Um in den Bahnlteighallen den Luftzug
abzulchwichen, auch um das Einwehen von
Staub, Schlagregen, Schnee und anderen atmo-
[phérifchen Erlcheinungen tunlichlt herabzu-
mindern, werden an ihren Endablchliilfen leichte,
verglalte Wiande angebracht, die [og. Schiirzen.
Schiirzenlotrechte an den Bahnfteig- Sie [ind nach unten falt ausnahmslos nach -einer
hallen des Bahnhofes zu Bremens1s), Wwagrechten Geraden abgegrenzt und reichen
1,5 w. Gr. bis auf die durch den Zugverkehr bedingte

(Siehe auch Fig. 458, S. 379.) lichte Hohe, allo auf etwa 5,00 bis 550™ fiber

Schienenoberkante, herab.

Die die Schiirze bildende Glaswand wird in der Regel an den betreffenden
AblchluBbinder angehingt. Auf fie wirkt die wagrechte Seitenkraft des Wind-
druckes, der in geeigneter Weile begegnet werden muB. Dies gelchieht in der
Regel durch einen [og. Wind- oder Winddrucktriger, der an der Unterkante der
Schiirze wagrecht angeordnet und an den AblchluBbinder angegliedert wird.
Haufig fpringt er dann nach auBen vor die Ebene des AbfchluBbinders vor (wie
z. B. in Bremen, Frankfurt a. M. [Fig. 462] ulw.), was fiir die Stirnanlicht der
Halle nicht giinltig ift. Man legt ihn deshalb vielfach entweder ganz nach innen
oder zum Teil nach innen, zum Teil nach auBen.

Zur Unterftitzung der ziemlich [chweren Gurtungen des Windtrigers be-
nutzt man am beften Konfolen, die an [einer Unterfeite von den verlingerten

314) Fak[.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover 1892, Bl. 23.
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Schiirzengliedern ausgekragt [ind. So ift u. a. bei den [oeben angefiihrten zwei
Bahniteighallen verfahren worden. Die Abbildung der Frankfurter Halle [pricht
wohl fiir fich, und fiir die Bremer Anordnung [ei Fig. 464314) beigefiigt.

An diefer Bahnlteighalle, deren bogenformige Dachbinder 59,00 m Stiitzweite aufweifen, hat
der Windtriger eine Gelamtftiitzweite von 6150m; feine Hohe betrigt im mittleren (rund 38,00m
langen) Teile 5,0m und nimmt nach den Enden hin bis auf 1,6sm ab; feine Fachteilung war durch
die Lage der Schiirzenlotrechten gegeben. Der Windtriger [tiitzt fich in wagrechter Richtung an
der freien Seite der Halle gegen deren Z#uBere Langwand und an der anderen Seite gegen den
Turm des Empfangsgebaudes. Wie Fig. 464 veranfchaulicht, [pringt der Windtriger an der AuBen-
und an der Innenfleite der Schiirze um gleich viel vor.

In verhdltnismiBig (feltenen Fillen hat man unter den Windtriger [tiitzende
Sdulen geletzt, wie z. B.
auf dem Orléans-Bahn- a Fig. 465

12308 o

hof zu Paris gelchehen T
ilt (Fig. 461313). <

Die obere Seite des "y, 11
Windtrigers wird [fo- . (|
wohl im Inneren, als '
auch im AuBeren der
Halle mit Bohlen belegt, 3
fo daB dadurch Lauf-
[tege entltehen, die durch
eilerne Gelander ver-
wahrt werden.

Nicht immer wur-
den zur Aufnahme des
auf die Schiirzenglas-
wand wirkenden Wind-
druckes Windtriger an-
geordnet. So z. B. bei
der Halle iiber dem
Erweiterungsbau  des Weftliche Hallenfchiirzen der Bahnlteighallen
Schlefilchen Bahnhofes ~**¢=m=3 auf dem Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M.315),
der Berliner Stadt-Eilen- (Siehe auch Fig. 462, S. 382.)
bahn (liehe Fig. 415, S. 350).

Die Laft der Glaswand hingt an den dalelbft angeordneten Doppelbindern und wird durch

diefe auf die Pfeiler des nichftgelegenen Viadukts iibertragen. Der auf die Wand wirkende Wind-
druck wird von den Bindern aufgenommen.

Die welentlichiten Konltruktionsteile des Eifengerippes, das der Glaswand
den notigen Halt verleiht, find in der Regel die Lotrechten, die am Ab-
[chluBbinder angehdngt find und im unteriten Teile mit zur Angliederung des
Windtrigers dienen. Zwifchen den Lotrechten werden wagrechte Konltruktions-
glieder angeordnet, wodurch zum groBen Teile rechteckig geltaltete Felder oder
Fenlter entltehen, welche die Verglalung aufzunehmen haben.

In folcher Weife find u. a. die Schiirzenwinde der Bahnfteighallen auf dem
Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M. ausgebildet. Dort haben die Schiirzenbinder
ftirkere Abmellungen ihrer einzelnen Konftruktionsteile erhalten und anftatt einer
fachwerkartigen eine netzwerkartige Wandgliederung mit lotrechter Teilung, um
die Schiirzenlotrechten bis zum PfettenanichluB durchfithren zu kénnen.

35,

318) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1801, S. 340.
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Teil des Lingen[chnittes.

Von der Bahnfteighalle auf dem Bahnhof SchanzenftraBe (Hamburg).
Handbuch der Architektur. 1V. 2, d. 25



Fig. 468.

500 W. Gr.

=

{

S |
Tt

Bahnfteighalle auf der St. Pankras-Station der Midland-Eifenbahn zu London 316).
(Siehe auch Fig. 414, S. 349.)
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Die Hohenlage der Schiirzenwagrechten ift derart gewdhlt, daB [ie den vorhandenen farbigen
Glasftreifen nicht durchfchneidet (Fig. 465315). Die Hohenlage der Wagrechten /I bis VII und X
ift durch die Annahme beltimmt, daB die Felder 7 bis VI/I und /X bis X Fenlter von gleicher
GroBe erhalten.

Der als Fachwerktriger ausgebildete Windtriger geht in einer freitragenden Lénge von 55,75 m
ungeteilt durch eine Bogenoffnung hindurch und tritt beiderfeitig um 25 cm vor die duBere Binder-
fliche vor (fieche Fig. 462, S. 382).

Einen anderen Schiirzenbinder, nimlich denjenigen der Bahnlteighalle auf
dem Bahnhof SchanzenltraBe (Hamburg) zeigen Fig. 466 u. 467.

Fig. 4609. = Fig. 470.

S
o
)

ELEVATION OF[NOBTH END

PLATFORM = PLATFORM

= PAIL LovEn

Innenan(icht. AuBenanficht.

Schiirzenwand am Nordende der Bahnfteighalle auf der Kings-Crols-Station
der Great-Northern-Eilenbahn zu London317).

Auch hier ilt diefer Binder kriftiger ausgebildet, vor allem in [einen BreitenmaBen verftirkt
gegeniiber den Regelbindern. Der Windtréger ragt von der Schiirze aus in das Halleninnere hinein,
und der anfchlieBende Lauffteg ruht auf Konfolen, die ihrerfeits an den unteren Enden der
Schiirzenlotrechten befeltigt find.

Die Schiirzen der Halle {iber dem Erweiterungsbau des Schlelilchen Bahn-
hofes der Berliner Stadt-Eilenbahn (fiehe Fig. 415, S. 350) werden in der Hauptlache
durch lotrechte Konlftruktionsteile gebildet, die an jedem dritten Knotenpunkt des
betreffenden Binders aufgehingt find und am unteren Ende den wagrechten
Schiirzentriger tragen. Zwilchen letzteren und die Lotrechten [ind wagrechte
Triger gelegt, und die fo entltehenden Felder durch weitere lotrechte und wag-
rechte Konftruktionsteile wiederum in kleinere Felder geteilt, in die das Sprollen-
werk der Verglalung eingeletzt ilt.

Fine andere Ausbildung der Schiirzenwand veranichaulicht Fig. 46839, bei
der u. a. auch auffillt, wie wenig tief die Unterkante der Schiirze gelegen ilt.

Fine weitere Geltaltung englilcher Hallenichiirzen in AuBen- und Innen-
anficht bieten Fig. 469 . 470317 dar; hier reicht die Schiirze viel weiter herab.

318) Fakf.-Repr. nach: Engineer 1867, Mai 31, S. 404.
317) Fakf[.-Repr. nach ebendal., Bd. 29, S. 36.
25*
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Fiir die Verglalung der Hallenlchiirzen wird Rohglas, aber auch Kathedralglas
gewahlt, letzteres hauptfichlich [einer guten Lichtdurchliffigkeit und glatten Ober-
fliche wegen, infolge deren wenig Neigung zum Verfchmutzen vorhanden ift.
Nicht felten hat man farbiges Glas verwendet und auf diefe Weile den Verfuch
gemacht, dem HallenablchluB einigen Schmuck zu verleihen.

So erhielten z. B. die Schiirzen der Bahnfteighalle auf dem Hauptbahnhof zu Coln einen
mattgriinlichen Grundton mit Muftern aus blauen, roten, dunkelgelben und hellgelben Scheiben.

Die Schiirzen der Halle auf dem Bremer Bahnhofe ([iehe Fig. 458, S. 379) [ind durch die vor-
handenen Lotrechten in 17 Einzelfenfter von 3,15 m Breite geteilt; jedes Fach des AblchluBbinders
umfaBt je drei folcher Fenfter. Diele [ind mit hellgriinem, bezw. an den Kanten der einzelnen
Fenflter mit dunklem, gelbgriinem, 6/, Tonglale verglalt. In der Hohe des Windtrigers ift die
Verglafung der Schiirze unterbrochen; um das Durchichlagen von Regen und Schnee durch den

etwa 40cm hohen Schlitz zu verhindern, ilt iiber ihm ein wagrechtes Blech auf den nach auBen
hervorragenden Teil des Trigers gelegt.

f) Nebenanlagen.

Es ilt darauf zu [ehen, daB fimtliche Konltruktionsteile einer Bahniteighalle
bequem zuginglich fein [ollen, fo daB felbft an Schwindel leidende Perfonen faft
iiberall hin gelangen konnen. Nur auf [olche Weife kann die fachgemiBe Unter-
haltung des Eilenwerkes und der Verglafung entlprechend leicht durchgefiihrt
werden. Aus Holzbohlen hergeltellte und wenn méglich mit Gelindern verfehene
FuBwege miiffen in der gelamten Halle angeordnet werden.

In der Bahnfteighalle des Hauptbahnhofes zu Céln ift in folgender Weile vorgelorgt worden:
es fithren LingsfuBwege die ganze Halle entlang

«) iiber den duBeren Regenrinnen der Seitenhallen;

B) tiber den inneren Regenrinnen der Seitenhallen, alfo an der AuBenfeite der feitlichen
Hochfenlter der Mittelhalle;

y) tiber den Dachrinnen der Mittel- oder Haupthalle;

3) unterhalb der Dachlichtlittel in halber Hohe des Daches der Mittelhalle.

Von letzterer fithren zwifchen den einzelnen Dachlichtlitteln Laufltege aus mit Leilten be-
nagelten Bohlen bis zum Dachreiter. Von diefen kann man in das Innere des Dachreiters gelangen
und in letzterem auf der Scheitelpfette die ganze Halle entlang gehen; dabei ilt man durch ein
in der Fliche des Obergurtes der Dachbinder gelpanntes Drahtnetz vor dem Herabftiirzen gelchiitzt.

In den Bahnlteighallen werden bald groBere, bald kleinere Baulichkeiten
errichtet. Zu erlteren gehoren vor allem Warte- und Wirtichaftsriume, Speifelile,
Wirtlchaftsbuden ufw. Der ausgedehntelte Bau diefer Art ilt wohl der Wartefaal-
bau auf dem Hauptbahnhof zu Co6ln, der auf einem ausgedehnten, unter dem
Hallendach befindlichen Infelbahniteig [teht (liehe Fig.206 [S. 220] u. 453 [S. 374)).

An Kkleineren Bauten werden errichtet: Abort- und Pilfoirhduschen, Trink-
héuschen, Auslchankitinde, Dienltriume, Fahrkartenfchalter fiir Ubergangsreifende,
Polt- und Telegraphenichalter ulw. In gewilfem Sinne find hierzu auch die
Bahnlteigtunnel, Bahniteigbriicken und Bahniteigtreppen, lowie die Einrichtungen
fiir die Fahrkartenpriifung zu zihlen, von denen bereits in Kap. 8, unter f die
Rede war, desgl. die Prellbocke und dergl.

An in den Bahnlteighallen meilt vorkommenden Einrichtungsgegenltinden
feien angefiihrt: Uhren, Sitzbinke, Fahrplangeriifte, Orientierungstafeln fiir das
Publikum, Tafeln mit dem Namen der Station, der Bezeichnung der Fahrt-
richtungen und dergl, Beleuchtungskorper, Stinde, bezw. Buden fiir den Verkauf
von Zeitungen, Biichern und dergl, Wallerpfolten zum Belprengen der HallenfuB-
boden, zum Fillen der Wallerbehilter in den Speile- und Schlafwagen ufw.

Die Innenanfichten von Bahniteighallen in Fig. 96 (S. 123), 304 u. 305 (S. 334
u. 330), 412 (S. 348) zeigen die groBe Zahl und die Mannigfaltigkeit der Baulich-
keiten und der fonltigen Gegenitinde, die darin untergebracht zu werden pflegen.
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