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der gelamten Halleniiberdachung erreicht werden kann; durch die [eitlichen Hoch-
winde des Mittelichiffes findet alsdann das Tageslicht in reichlichem MaBe Zu-
tritt (Fig. 451).

Verwandt hiermit ift die Anordnung im Hauptbahnhof zu Mannheim. In
Fig. 429 (S. 357) wurde bereits der Querichnitt der betreffenden Bahnlteighalle
dargeftellt, und durch Fig. 452 307 ift die verglaite Hochwand der Mittelhalle ver-
anfchaulicht.

In eigenartiger Weile ilt in den Bahniteighallen des Hauptbahnhofes zu Coln
dem Tageslicht der Zutritt ermdéglicht (Fig. 453 u. 454 3%9).

Die mittlere Halle belitzt an den Langfeiten zwei Auflattelungen, die auf den beiden Frei-
ftiitzenreihen aufruhen und durch die diefe Haupthalle von den beiden Seitenhallen geflchieden

Fig. 454.
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Bahnfteighallen auf dem Hauptbahnhof zu Coln30S).
(Siehe auch Fig. 206 [S. 226] u. 431 [S. 350].)

wird. Die Daéhfront ift an diefer Stelle [tark aufgebogen; die 7,00m hohe lotrechte Wand ift ihrer
ganzen Linge nach verglaft und dient fo — neben den durch Dachlichtfdttel gebildeten Licht-
flichen — zur reichlichen Tageserhellung der Halle.

d) Liiftung der Bahnfteighallen,

Den von den Lokomotiven entwickelten Rauchgafen muB die Moglichkeit
des Abzuges geboten werden, weil zundchlt fimtliche Glasflichen, vor allem die-
jenigen der Dachlichter, verruBen und immer lichtundurchlilliger werden. Die
Rauchgale follen aber auch tunlichft von den Eilenteilen, bezw. deren An-
ftrich ferngehalten werden, weil fie in eriter Reihe diefen und dann das Eifen
felblt zerftoren.

Je nach dem fiir die Hallenbedeckung verwendeten Material ift das Be-
diirfnis nach Liiftung verichieden. Bei einem Glasdach ilt es welentlich groBer
als bei einem Metalldach. -

308) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1808, S. 417.
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Die Mittel zur Abfiihrung der Rauch-
gale [ind ziemlich mannigfaltig.

1) Die freien Enden oder Stirnfeiten
der Bahniteighallen [ind offen und durch fie
konnen, infofern der Abzug nicht durch die
fog. Schiirzen behindert ift, die Rauchgale
den Weg in das Freie finden. Durch in den
Schiirzen angebrachte Klappen kann eine
noch groBere Abzugsfliche gelchaffen werden.

Sind die Langwinde der Halle ganz
offen, fo finden die Rauchgale durch [ie den
Ausweg. Sind [lie gelchloffen, find aber
Fenfter vorhanden, [o bringe man behufs
Liftung darin Klappen oder Fliigel an, die
fich offnen laffen.

2) Dachlichter. Werden in den Dach-
flichen behufs Einfithrung des Tageslichtes
verglaite Streifen angeordnet, fo kann man,
wie in Art. 367 (S. 367) bereits gefagt worden
ift, diefe Streifen i{iber die benachbarten
Teile der Dachfliche etwas emporheben, und
durch die hierdurch entftehenden Spalte kon-
nen die Gale entweichen.

Ein dhnliches Verfahren kann man auch
bei einzelnen Teilen der iibrigen Dachflichen,
die nicht verglalt, allo mit einer malfiven
Dachhaut verfehen [ind, einlchlagen, indem
man an geeigneten Stellen Flichenl(treifen
uber die Nachbarfchaft emporhebt, o daB
feitliche Luftungsichlitze entitehen.

It eine Firftlaterne vorhanden, fo fin-
den die Rauchgale durch deren Langwinde
Ausgang, wie [chon in Art. 368 (S. 369) aus-
gefiihrt wurde; zur Regelung des Abzuges
bringe man in diefen Wanden bewegliche
Klappen oder Jaloufien an.

Dachlichtfittel konnen gleichfalls zur
Liftung dienen, wenn man ihre Giebelleiten
offen 1aBt, auch kann man auf ihre Firlte
Dunitkappen auffetzen.

Auf der Bahniteighalle des Bahnhofes
zu Bremen ilt auf den Firlten der Dachlicht-
fattel zwilchen den dalelbit zufammenitoBen-
den Glastafeln ein etwa 14 <= breiter Zwilchen-
raum freigelaffen, der durch eine hoher-
liegende Kappe vor Regen und dergl. ge-

309) Fakl[.-Repr. nach: FOERsTER, M. Die Eilenkon[truk-
tionen der Ingenieur-Hochbauten. 4. Aufl. Tafeln. Leipzig 1909.
Taf. XXII.
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Fig. 456.
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Bahn(teighalle auf dem Bahnhof zu Dortmund.

Ausgefiihrt von Aug. Klénne zu Dortmund.
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fchiitzt ift. — Auf dem Bahnhof zu Metz litzt auf jedem Dachlichtfattel eine Firlt-
laterne, die in {iblicher Weile auf lotrechten Langwinden aufruht; diefe find
offen und gewahren den Rauchgalen den freien Abzug (fiehe Fig. 96, S. 123).

3) Sonfltige Mittel. In einzelnen Fillen hat man iber den Gleilen die
Dachdeckung fortgelalfen, alfo dalelbft einen durchgehenden offenen Dachftreifen
gelchaffen. In einigen belgilchen Bahniteighallen iit lolches gelchehen. Da aber
zu Dbefiirchten ilt, daB vom einfallenden Regen die Bahniteige getroffen werden,
fo ordnet man parallel zu den Gleilen lotrechte, tief herabhingende Glasichiirzen
(b u. e in Fig. 4553%%) an, die man zwilchen den Bindern aufhingt, ja, wenn dies
notwendig werden [ollte, auf Zwilchenltiitzen aufruhen 1iBt.

In einigen Bahniteighallen der englifchen Fifenbahnen find iiber die ganze -
Linge der Gleisachlen Rauchkanile oder holzerne Rauchverteilungsbohlen ge-
fihrt, die den Rauch nach einzelnen Abzugsichloten leiten. In anderen werden
iiber der Gleisachfe dicht iiber der Oberkante der Lokomotivichorniteine belondere
Schutzdicher von [tarker Kriim-
mung aufgehdngt, die den
Rauch auffaugen und durch
Liftungsichlote unmittelbar in
das Freie fiihren.

Es ilt ohne weiteres ein-
leuchtend, daB man bei einer
beltimmten Halle nicht nur eine
der vorgefithrten Liiftungsein-
richtungen vorzulehen hat, daB
man vielmehr deren mehrere
gleichzeitig in Anwendung brin-
gen kann. Wie weitgehend in
manchen Fillen fiir Liiftungs-
offnungen Sorge getragen wird,
dafiir liefert die Bahnfteighalle
des Hauptbahnhofes zu Coln
einen Beweis, wo man 1600 am EndablchluB der Bahnlteighallen auf dem Haupt-
offene Fliche fiir diefen Zweck bahnhof zu StraBburg 319).
gelchaffen hat.

Dies gelchah durch nachftehende Mittel:

@) Unmittelbar unter der Dachtraufe liegt je ein Gittertrager, delfen Felder offen gelaffen [ind.

8) Die Kappen in den Firlten der Dachlichtfattel find [o viel angehoben, daB die Luft unter
ihnen ein- und austreten kann.

v) Im Wellenlcheitel it ein durchlaufender Dachreiter angeordnet, delfen Seitenwinde
jaloulieartig ausgebildet [ind.

3) Uber jedem Binder ift die Wellblechhaut auf 60cm Breite unterbrochen und die Liicke
durch einen um 22cm hoher liegenden Wellblechftreifen iiberdeckt; der iiber die Dachfliche

ftreichende Luftzug weht unter diefen Wellblechftreifen und nimmt den etwa angelammelten
Rauch mit.

e) EndabfchluB der Bahnlteighallen.

Das freie Stirnende einer Bahnliteighalle kann als der Ein- oder Zugang zu
diefem haufig recht gewaltigen Bauwerk aufgefaBt werden, und es ilt nicht iiber-
ralchend, ja in vielen Fillen ganz natiirlich, wenn man diefen EndablchluB in
geeigneter Weile hervorhebt oder gar auszeichnet, indem man ihn als Gegen-

310) Fakf.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1883, S. 361.



