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Bahnfteighalle auf dem Bahnhof zu Miinlter i. W.
Y50 W.Gr.

fich nur in leltenen Fillen empfehlen. — An der Oftfeite der Bahnfteighallen des
Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M. hat der Kopfbahnlteig z. B. eine belondere
Uberdachung erhalten (Fig. 439 bis 441 299) die eine gr6Bere Hohe als die
Hallendicher erhalten hat,

Eine Einengung durch Freiftiitzen hat der Kopfbahn(teig nicht erfahren. Das Dach hat
Zylinderform!, deren Achle fenkrecht zu den Achfen der Hallendiicher geftellt ift. Diefes Bogen-
dach wird durch niedrige Kappendicher durchdrungen.

Auch der Bahnhof zu Wafhington hat eine befondere Uberdachung des
Kopfbahnlteiges aufzuweilen.

c) Erhellung der Bahnfteighallen.

Eine ausgiebige und zugleich angenehm wirkende Tageserhellung der Bahn-
[teighallen ift nicht immer leicht zu erreichen. Man pflegt anzunehmen, daB
Dachlichtflichen zum mindeflten eindrittel der Hallengrundfliche einnehmen

Fig. 434.
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Bahnfteighallen auf dem Bahnhof der Lancaflhire-Yorkfhire-Eifenbahn zu Liverpool 295).

299) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1831, BL. 29—30.
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Bahn[teighallen auf dem Hauptbahnhof zu Hamburg 296),



Fig. 437.
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Querfchnitt vor vollzogenemi Umbau207),
1500 W. Gr.

Fig. 438.

Querlchnitt(kizze nach vollzogenem Umbau?),

ca. o0 W. QGr.

Bahnfteighallen auf dem Bahnhof zu Hannover.
(Siehe auch Fig. 32 [S. 47] u. 57 [S. 66].)
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miillen; belfer ift es, in dieler Beziehung weiter zu gehen — auf zweifiinftel, fo-
gar auf einhalb. Iit es moglich, auch noch Seitenlicht einzufithren, [o kann das
angegebene FlichenmaB herabgemindert werden.
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GrundriB und Querfchnitt der Bahnfteighallen auf dem Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M.299).
32000 W. Gr.

(Siehe auch Fig. 167 [S. 192], 428 [S. 356].)

Eine belonders gute Beleuchtung erfordern etwa vorhandene Kopfbahniteige.
Man hat fie deshalb mehrfach mit einem befonderen und auch niedrigeren Glas-
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dache fiiberdeckt, das, wenn erforderlich, auf [onit nicht notwendige Stiitzen
geltellt wird.

Das Tageslicht kann die Erhellung der Bahniteighallen entweder von der
Seite her oder von oben bewirken. Die [eitliche Beleuchtung ilt leicht durch-
zufithren, [obald die Halle eine oder gar zwei freie Langleiten belitzt, die ent-
weder ganz offen gehalten oder in die Feniter eingeletzt werden. Sind letztere
fehr hoch angeordnet, fo wird hauptlachlich der obere Hallenraum erhellt; letzt
man [ie niedrig, fo find die der anderen Hallenlangleite nahegelegenen Bahn-
[teige in ungeniigender Weife erhellt. Uber die Ausbildung folcher Hallenlang-
wande wurde bereits in Art. 349 u. 350 (S. 336 u. 338) gelprochen.

Fig. 441.

Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M.
Uberdachung des Kopfbahnlteiges.

Auch durch die offenen’ Stirnfeiten der Halle tritt Tageslicht ein; doch reicht
es nicht weit in die Halle hinein. Die dalelbit angeordneten Schiirzen (liehe
unter e) halten gleichfalls viel Licht ab.

Geniigt die leitliche Zufithrung des Tageslichtes nicht vollltindig oder ilt
fie infolge ortlicher Verhéltnille nicht durchfiihrbar, fo mufl die Tageserhellung
von oben, alfo durch Dachlicht, bewirkt werden. Dies ift in verichiedener Weife
durchgefithrt worden.

1) Verglaite Dachlichtitreifen. In die Dachflichen des Hallendaches
werden ein oder mehrere verglaite Streifen eingeletzt. Da das Zenithlicht das
wirkfamite ift, fo fieht man fehr hiufig im Hallenlcheitel einen folchen verglalten
Streifen vor. Hierdurch wird zwar der mittlere Teil der Halle gut erhellt, was
bei groBerer Breite der Halle an ihren Langfeiten nicht zutrifft; unter Umitanden
find verfchiedene dem Publikum dienende Riume des Empfangsgebdudes [tark
verdunkelt. Um derartige MiBltinde zu vermeiden, werden deshalb nahe an den
Auflagern der Sattel-, bezw. Tonnendicher verglalte Dachlichtitreifen eingeletzt,
und zwar entweder nur diele oder auch noch ein [olcher Streifen im Dachfirft,
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fo daB drei [olcher Lichtitreifen vorhanden find. Man hat aber auch, namentlich bei
fehr groBen Spannweiten, drei Lichtitreifen in der Weile angeordnet, daB man

eipen in den Scheitel und zwei andere etwa in der Mitte zwilchen Scheitel und
Kéampfer einfetzte,

Solches ift z. B. in der Halle des Zentralbahnhofes zu New York (61,00m Spannweite)
gelchehen (Fig. 442 300),

Czech verlangt bei [einen Vorlchligen (fiehe Fig. 403, S. 342) vier derartige
Lichtftreifen.

. Man kann auch die Lage der Dachlichtitreifen mit der Anordnung der
Glf:ls- und Bahniteiganlage gut in Finklang bringen. Sind zwei [eitliche Bahn-
fteige und ein Mittelbahnlteig vorhanden, o wird die Anordnung eines Dach-

Fig. 442.

°

s ——

Inneres der Bahnfteighalle auf dem Zentralbahnhof zu New York309),

lichtitreifens im Firlt, bezw. Scheitel oder einer dalelblt aufzuletzenden Firft-
laterne (fliehe den nichitfolgenden Artikel) und je eines folchen Streifens nahe an
den DachfiiBen empfehlenswert [ein. Fehlt der Mittellteig, [o geniigen zwei [eit-
lich des Dachfirites, bezw. Scheitels angebrachte Lichtltreifen. In althetiflcher Be-
ziehung wirkt eine derartige Anordnung wenig giinitig, weil das Dach [chwer
auf dem Hallenraum zu laften [cheint.

In England hat [ich beziiglich der Anordnung von Dachlichtftreifen mehrfach als praktifche
Regel herausgebildet: man zerlegt die ganze Dachbreite in 7 nahezu gleichbreite Streifen; 3 da-

von, darunter der Firftltreifen, [ind mit Glas einzudecken, fo daB Licht- und Dunkelflichen regel-
miBig abwechfeln und den DachfiiBen zunichft Dunkelflichen gelegen [ind 301).

Die verglaften Dachlichtftreifen werden meilt in die Ebene der iibrigen
Dachflichen verlegt. Doch hat man [ie auch [chon {iber letztere emporgehoben,
wodurch Schlitze entitehen, die unverichloifen bleiben und zur Abfithrung der
Lokomotiv-Rauchgafe dienen (liehe unter d).

30) Fakf.-Repr. nach: Scientific American, Bd. 32, S. 390.
301) Sjehe: Baukunde des Architekten. Bd. I, Teil 1. 5. Aufl. Berlin 1g03. S. 667.



Fig. 444.
Firftlaterne auf der

Erweiterungsbau Bahnlteighalle.

des
Schlelifchen Bahnhofes 100 W. Gr.

der Berliner
Stadt-Eifenbahn 303),
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Die Neigung der verglaften Dachflichenitreifen muB fo groB gewihlt
werden, daB der Schnee darauf nicht liegen bleibt und kein Schwitzwalfer davon
abtropft. Immerhin 1Bt fich VerruBung und anderweitige Verfchmutzung der

Glastafeln kaum verhindern; auch wird zeitweife durch den Schnee die Ver-

dunkelung des Hallenraumes hervorgerufen. Deshalb find im allgemeinen lot-
rechte verglaite Flichen fowohl den in Rede ftehenden Glasltreifen, als auch den
noch vorzufiihrenden Firltlaternen und Lichtfitteln vorzuziehen.

Czech erzielt bei den ebenerwihnten von ihm vorgelchlagenen Manfarden-
dachern u. a. den Vorteil, daB die verglalten Dachflichen, durch die das Tages-
licht einfallen foll, fehr fteil ftehen, allo dem Verlchmutzen, VerruBen und dergl.
nur wenig ausgeletzt [ind.

2) Firltlaternen. Es wurde vorhin gefagt, daB man die in die Dach-
flichen eingeletzten Dachlichtitreifen bisweilen etwas hoher legt als die um-
gebenden Dachflichen. Man ilt nicht felten auf diefem Wege weiter gegangen,
indem man entweder auf den Firft des Satteldaches oder auf den Scheitel des Ton-
nendaches ein [chmales, langgeltrecktes Sattel-, unter Umitinden auch Tonnendach
fetzte, dellen Dachflichen welentlich hoher als die Dachflichen des Hauptdaches
gelegen [ind, weshalb zunichit auf letzterem zwei lingere lotrechte Winde an-
gebracht werden miillen, die dem aufgeletzten Dache als Auflager dienen. Hier-
durch entltehen die fog. Dach- oder Firftlaternen, auch Dachreiter, Scheitelauf-
fitze oder Laternen [chlechtweg genannt.

Derartige Aufbauten erltrecken fich entweder iiber die ganze Linge der
Bahnlteighalle, oder find auf dem Firlt, bezw. Scheitel nur [tellenweile errichtet.
Um fie der Erhellung des Hallenraumes dienftbar zu machen, werden ihre
[chmalen und langgeltreckten Dachflichen mit Glas eingedeckt. Die [eitlichen
Winde [ind entweder ganz offen, oder [ie konnen je nach Bedarf oder Belieben
mittels aus Holz oder Blech hergeltellter Klappen oder Jaloufien verichloffen
werden; in beiden Fallen dienen fie zur Abfiihrung der Rauchgale. Nach Opper-
mann miilfen diele Wande, [ollen [ie ihrem Zweck geniigen, eine Hohe haben,
die nicht kleiner ift als der vierte Teil der Hallenbreite. Die Uberdachung der
Laternen [oll einen hinreichend breiten Uberftand haben, um das Eindringen des
Regens durch die Seitenwinde zu verhiiten.

In den im vorhergehenden gebotenen Abbildungen find vielfach Dachitiihle
mit Firltlaternen zu finden, namentlich in Fig. 308 [S. 330), 404 [S-343], 409 [S.346],
413 [S. 349], 415 [S. 350], 417 [S. 351], 418 bis 422 [S. 352 u. 353], 424 [S. 354],
429 [S.357] u.430 [S.358]. An diefer Stelle feien nur durch Fig.443%0?) u. 4443%),
einfachere Anlagen diefer Art veranfchaulicht; die eritere gehort einem Sattel-
dache, die zweite einem Tonnendache an. Die Bahniteighalle iiber dem Er-
weiterungsbau des Schlelilchen Bahnhofes der Berliner Stadt-Fifenbahn belitzt
eine 9,50™ breite Firltlaterne, die [ich iiber die ganze Linge der Halle erftreckt;
im einzelnen geht ihre Anordnung und Konltruktion aus Fig. 444 39%%) hervor.

Der Laternenauffatz befteht aus zwei Teilen, die [lich gegeneinander verfchieben kénnen,
fo daB die Bewegung des Scheitelgelenkes nicht gehindert wird. Die Dachfliche ift unter 80 Grad
gegen die Wagrechte geneigt und zwifchen den Bindern mit Glastafeln, iiber den Bindern mit ver-
zinktem Eifenwellblech eingedeckt. Der Firft ift durch eine Kappe aus verzinktem FEifenwellblech

abgelchloffen. Unter den Glastafeln befinden [ich Netze aus verzinktem Eifendraht, um das
Herabfallen etwa zer[prungener Glas[cheiben zu vermeiden.

3) Dachlichtfittel. Die Neigung der Dachflichen von Satteldichern iit

30%) Fakl.-Repr. nach: Nouv. annales de la conftr. 1860, Pl. 49 u. 50.
303) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1885, Bl. 4 u. 5.

Handbuch der Architektur. 1V. 2, d. 24
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Von der Bahnlteighalle des Bahnhofes zu Bremen 304),
(Siehe auch Fig. 416 [S. 351]).

304) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover 1892, Bl. 20.
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meilt nicht fo groB, um das Liegenbleiben von Schnee und dergl. auf den Glas-
flichen in ausreichendem MaBe zu verhiiten. Noch [chlimmer liegen die be-
ziiglichen Verhiltniffe bei den Tonnendichern. Finzelne ihrer Dachflichenteile
haben allerdings ein [tarkes Gefille; dagegen ilt bei anderen die Dachneigung
fehr gering. Diefe Tatfachen lind Urfache, daB man mit verglalten Dachflichen-
[treifen und auch mit Firltlaternen hiufig den beablichtigten Zweck nicht oder
nur zum Teile erreicht. Deshalb hat man nach einem anderen Mittel zur Tages-
erhellung der Bahniteighallen gelucht und hat es in den aufgeletzten I[attel-
formigen, dicht aneinander geftellten Dachlichtern gefunden, die [tark geneigte

Fig. 448.

Konftruktive Einzelheiten von den Dachlichtlitteln der Halteftelle Borfe
der Berliner Stadt-Eilenbahn305), -
(Siehe auch Fig. 406, S. 344.)

Dachflichen belitzen und von denen bereits bei den Bahnlteigdichern (liehe
Art. 318, S. 302) die Rede war. Bei Satteldichern werden diele Lichtfattel wohl
ftets quer zur Hallenachfe gefletzt, und auch bei Tonnendichern ift hdufig das
gleiche der Fall (Fig. 445 bis 4472°%); doch wurden bei letzteren diele Sittel auch
in der Lingenrichtung der Halle angeordnet (Fig. 449 u. 450 3°%).

Anordnung und Konltruktion [olcher Dachlichtldttel [ind die gleichen, wie
fie an der angezogenen Stelle bereits fiir Bahnfteigdidcher ausgefiihrt worden find.
Als erftes Beilpiel mogen die betreffenden Einrichtungen an der Bahnlteighalle
des Bahnhofes zu Bremen dienen; Fig. 416 (S. 351) u. 445 bis 447 (S. 370) zeigen
die auf die bogenférmigen Dachbinder aufgeletzten Beleuchtungsfattel.

303) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1885, S. 463. X
24*
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Zwilchen je zwei Bindern liegen ftets drei Dachlichtfittel, in deren Firften behufs Liiftung
der Halle unter der deckenden Kappe durchlaufende Offnungen freigelaffen find (Fig. 447).
Die Glasfcheiben liegen nicht in Kitt, fondern auf einer Unterlage von 15mm breiten und 10 mm
hohen Filzftreifen, die mit weichem Blei umwickelt [ind. Unter den Scheiben [ind Drahtnetze ge-
{pannt, die das Herabfallen etwa zerbrochenen Glales verhindern. Zwilchen den einzelnen Sitteln
liegen Laufbohlen.

Weiter fei der Dachlichtiittel auf den drei Hallen des Hauptbahnhofes zu

Frankfurt a. M. (liehe Fig. 429 [S. 357] u. 430 u. 440 [S. 364 u. 305]) gedacht.

Auf den Dachflichen diefer Hallen [ind im Scheitel zwilchen den Bindern je drei [attel-
formige Dachlichter aufgeletzt, die etwa 4, der Grundfliche einnehmen. Die aus geriffeltem,
weiBem Rohglas (von 6 mm Mindeft{tirke im Wellental) hergefltellten, 1451 mm langen und 680 mm
breiten, auf die ganze Linge deckenden, unter 87 Grad geneigt liegenden Tafeln [ind auf den ver-

Fig. 449.

Fg 18
Schnitt nach 11,

' 4

Dachlichtfdttel auf der Bahnfteighalle des Bahnhofes Alexanderplatz
der Berliner Stadt-Eilenbahn 306).

(Siehe auch Fig. 411, S. 347.

zinkten, 635> mm voneinander abftehenden Rinneneifen[proffen mit 2,5 mm [tarken Stahlblechfedern
befeltigt; diefe verhindern das Abheben, ohne Spannungen durch die Lingeninderung der Eilen-
teile auf das Glas zu iibertragen, und geltatten das leichte Auswechleln.

Unterhalb der Dachlichter find zum Schutze gegen etwaiges Herabfallen von zerbrochenen
oder lofe gewordenen Glasicheiben an den Dachlichttrigern Drahtgitter (aus 2mm ftarkem, ver-
zinklem Eilendraht) befeltigt.

Dachlichter auf der Halle der Halteltelle Borie der Berliner Stadt-Eilfenbahn
werden durch Fig. 4483%) veranichaulicht.

Sie liegen quer zur Hallenachfe, find auf geeignete Dachbinder aufgefattelt, und ihr Firft
folgt der Kriimmung der Wellendachfliche. Die Glasplatten lagern auf mit diinnen Bleiplatten
umbhiillten Filzltreifen; die Firlte find mit Kappen aus Kupferblech iikerdeckt; es wurde geblalenes,
nicht gegolfenes Glas verwendet, weil letzteres [tets eine rauhe Seite hat, die leicht Schmutz an-
nimmt und tritbe wird. Unter die Dachlichter find Drahtgeflechte gelpannt.

Bei der Bahniteighalle des Bahnhofes Alexanderplatz der Berliner Stadt-
Eilenbahn befinden flich zwilchen je zwei Doppelbindern 5 nebeneinander liegende
fattelformige Dachlichter von je 1445= Linge und 146™ Breite, die in der

308) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1835, Bl. 16.
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Fig. 451.

Bahnflteighalle auf dem Neufltidter Bahnhof zu Metz.
(Siehe auch Fig. g6, S. 123.)

Lingsrichtung nach der Fliche des Hallendaches gekriimmt [ind (Fig. 449 u.
450 306).

Uber dem Scheitelgelenk der Hauptbinder ift jedes Dachlicht unterbrochen, und der
Zwilchenraum zwilchen den beiden dem Scheitel zunich(t gelegenen Sparren ift mit Zinkblech der-
art iiberdeckt, daB eine geringe Bewegung der Sparren gegeneinander moglich ift. Auf dem Firft

der Dachlichter iiberdeckt eine weitere Zinkkappe den oberen Teil der Glastafeln. Auch hier find
Drahtnetze gelpannt.

Auf dem Bahnhof FriedrichftraBe der gleichen Bahn ilt die Anordnung der Dachlichter eine
ganz dhnliche; die Breite der Dachlichter betrigt 1,60m, die Linge 5,80 bis 9,00m.

4) Hohes Seitenlicht. Bei gegliederten Dichern 148t [ich, geeignete Ge-
ftaltung vorausgeletzt, auch hohes Seitenlicht in die Halle einfithren und dadurch
entweder ihre gelamte Erhellung oder doch eines Teiles der Halle erzielen. Dies
ift vor allem moglich, wenn drei Dicher vorhanden [ind, und das mittlere ent-
fprechend breiter und hoher ausgefiihrt wird, fo daB eine balilikale Geftaltung
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Fig. 452.

Yoso W. Gr.

Von der Bahnlteighalle auf dem Bahnhof zu Mannheim 307),

(Siehe auch Fig. 429, S. 357.)

307) Fak[.-Repr. nach: Organ f. d. Fortfchr. d. Eifenbahnw. 1875, Taf. XVIII.
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der gelamten Halleniiberdachung erreicht werden kann; durch die [eitlichen Hoch-
winde des Mittelichiffes findet alsdann das Tageslicht in reichlichem MaBe Zu-
tritt (Fig. 451).

Verwandt hiermit ift die Anordnung im Hauptbahnhof zu Mannheim. In
Fig. 429 (S. 357) wurde bereits der Querichnitt der betreffenden Bahnlteighalle
dargeftellt, und durch Fig. 452 307 ift die verglaite Hochwand der Mittelhalle ver-
anfchaulicht.

In eigenartiger Weile ilt in den Bahniteighallen des Hauptbahnhofes zu Coln
dem Tageslicht der Zutritt ermdéglicht (Fig. 453 u. 454 3%9).

Die mittlere Halle belitzt an den Langfeiten zwei Auflattelungen, die auf den beiden Frei-
ftiitzenreihen aufruhen und durch die diefe Haupthalle von den beiden Seitenhallen geflchieden

Fig. 454.
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Bahnfteighallen auf dem Hauptbahnhof zu Coln30S).
(Siehe auch Fig. 206 [S. 226] u. 431 [S. 350].)

wird. Die Daéhfront ift an diefer Stelle [tark aufgebogen; die 7,00m hohe lotrechte Wand ift ihrer
ganzen Linge nach verglaft und dient fo — neben den durch Dachlichtfdttel gebildeten Licht-
flichen — zur reichlichen Tageserhellung der Halle.

d) Liiftung der Bahnfteighallen,

Den von den Lokomotiven entwickelten Rauchgafen muB die Moglichkeit
des Abzuges geboten werden, weil zundchlt fimtliche Glasflichen, vor allem die-
jenigen der Dachlichter, verruBen und immer lichtundurchlilliger werden. Die
Rauchgale follen aber auch tunlichft von den Eilenteilen, bezw. deren An-
ftrich ferngehalten werden, weil fie in eriter Reihe diefen und dann das Eifen
felblt zerftoren.

Je nach dem fiir die Hallenbedeckung verwendeten Material ift das Be-
diirfnis nach Liiftung verichieden. Bei einem Glasdach ilt es welentlich groBer
als bei einem Metalldach. -

308) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1808, S. 417.

371.
Not-
wendigkeit.



