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geletzt, an deren nordliche Langleite fich 5 [chmalere und niedrigere Lingshallen
anichlieBen. Innerhalb der erfteren befindet fich die quer iiber die Gleile geletzte
Briicke, die man, aus dem Empfangsgebiude kommend, betritt und von der aus
man auf 16 Treppen zu den Bahniteigen hinabgeht; diefe mit den zwilchen-
liegenden 17 Gleifen werden durch die erwihnten Lingshallen iiberdeckt.

2) Hallen mit gegliedertem Dach.

Soll die Bahnlteighalle eine bedeutende Breite erhalten, fo wiirde fich eine
fehr groBe Hohe ergeben, wollte man nur ein einziges ungegliedertes Sattel-
oder Tonnendach zur Ausfiihrung bringen; auch wiirden unter Umltinden fiir
die Konltruktion nicht geniigend einfach zu bewiltigende Schwierigkeiten ent-
[tehen. In [olchen Fillen hat man hiufig zwei, lelbit drei und noch mehr ein-
ander vollig gleiche oder auch ungleiche Sattel-, bezw. Tonnendicher geletzt und
an den Stellen, wo diefe Dicher aneinander ftoBen, Freiftiitzenreihen angeordnet,

Fig. 430.
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Bahnlteighallen auf dem Bahnhof zu Miinchen-Gladbach 293).
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auf denen die Didcher an einer oder an beiden Langfeiten lagern. Man [chafft
allo log. Paralleldicher, die allerdings den feither vorgefiihrten ungegliederten
Dichern gegeniiber den MiBftand aufweilen, daB der Hallenraum nicht frei ift
von falt immer [torenden Freiltiitzen.

Zwei nebeneinander gefetzte Satteldicher weifen u. a. die Bahnfteighallen
des Bahnhofes zu Gray (Fig. 4242%7), des Bahnhofes der Lyoner Eilenbahn zu
Paris (Fig. 4252%%), der Halteltelle Zoologilcher Garten der Berliner Stadt-Eiflen-
bahn (Fig. 4272 ulw. auf.

Von mehrfachen Tonnendichern feien hier aufgenommen: die Bahniteig-
halle des Hauptbahnhofes zu StraBburg (Fig. 4262%9) [2 flache Kreisbogentriger
von 20 ™ Halbmeller, 28,878 ™ Stiitzweite und 6,13 ™ Stichhohe, wagrechtes Zugband
aus GubBltahl] und des Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M. (Fig. 428291) [3 Hallen
von 56 ™ Weite; die Dachbinder [ind bis auf Bahnfteighohe herabgefiihrt].

Teils in Riicklicht auf befferes Ausfehen, teils aus ortlichen Griinden hat
man fiir die Uberdachung der Bahnlteighallen zwei oder mehrere Sattel-,
bezw. Tonnendicher von ungleicher lichter Weite, meift auch verfchiedener Aus-
bildung nebeneinander gefetzt. So z. B.:

auf dem Bahnhof zu Mannheim drei Satteldicher (Fig. 429 %) [das mittlere

93) Fakfl.-Repr. nach: FOERSTER, M, Die Eifenkonltruktionen der Ingenieur-Hochbauten. 4. Aufl. Tafeln.
Leipzig 1909. Taf. XXV.
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von 19,00, die beiden [eitlichen von je 14,00™ Weite, Gelamtweite 50,50 =, in der
Mitte Polonceau-Dachituhl, an den Seiten gewdhnliche Gitterwerkstriger];

auf dem Bahnhof zu Dresden-Altitadt drei Tonnendicher (Fig. 432 [das
mittlere von 59,00=, die beiden [eitlichen von 32,00 und 30,75= Weite]);

auf dem Hauptbahnhof zu Coln drei Tonnendicher (Fig. 431 2%Y) [das
mittlere von 63,90 =, die beiden [eitlichen von je 13,10= Stiitzweite]);

auf dem Bahnhof zu Miinlter i. W. drei Tonnendicher von eigenartiger
Form der Kriimmung (Fig. 433 [das mittlere von 21,00™, die beiden [eitlichen von
je 1245 Weite]);

auf dem Bahnhof zu Miinchen-Gladbach vier Tonnendicher (Fig. 430 2¥3)

[die beiden mittleren von je 20,00, die beiden [eitlichen von 17,38 und 14,77m=
Weite]), ulw.

Fig. 431.
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Bahn[teighallen auf dem Hauptbahnhof zu Coln 294).
(Siehe auch Fig. 206 [S. 226], 453 u. 454.)

In den Wettbewerbbeftimmungen fiir den neuen Hauptbahnhof zu Leipzig hieB es: ,Die
ganze zur Verfiigung [tehende Breite der Bahnfteighalle von 29500m it mit fechs groBeren Hallen
(4 Stiick mittlere zu je 45,00m und 2 Stiick feitliche zu je 42,50 m Spannweite [von Mitte zu Mitte
BinderfuBB gemelfen] und 2 [eitwirts angelchobenen kleineren Hallen zu je 15,00m Spannweite) zu
iiberdecken. Die Uberdeckung der Halle kann entweder durch einzelne Satteldicher mit einer
Neigung der Dachflichen von etwa 1:5 oder mit einem gemeinfamen Satteldache, welches eine
Mindeltneigung von 1 : 30 zu erhalten hat, erfolgen.«

In verhiltnismiBig leltenen Fillen wurde die Uberdachung der Bahniteig- Verfig‘;;den_
halle derart gebildet, daB an ein mittleres, meilt weitgelpanntes Dach [ich quer-  geitelte
geltellte Satteldicher von geringerer Spannweite anichlieBen. Als Beilpiele mogen — Dicher.
dienen die Diacher der Bahniteighalle zu Hamburg (Fig. 435 u. 43629%) und die
Dicher der Lancafhire- und Yorkfhire-Eifenbahn zu Liverpool (Fig. 434 29).

Bisweilen ift man, um an Hallenhohe, allo an Baukolten zu [paren, infofern g

: P uer-
noch einen Schritt weiter gegangen, daB man anftatt der [either betrachteten  geitelite
) Dicher

29%) Fak[.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1898, S. 417 u. 418. X allein.
293) Fak(.-Repr. nach: Engineer, Bd. 52, S. 455.
298) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 621.
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Sattel- und Tonnendicher, deren
Achfen parallel zu den Gleifen
gerichtet waren, eine Reihe von
quergeltellten Diachern mit fenk-
recht zu den Gleifen [tehenden
Achlen angeordnet hat. Solches
ift namentlich in England, und
zwar in [ehr frither Zeit, aber
auch neuerdings mehrfach ge-
[chehen. Die Bahnlteiganlage wird
durch quergeltellte Freiltiitzen-
reihen in Streifen zerlegt; auf
die Stiitzen kommen Triger zu
liegen, und diele bilden die Auf-
lager fiir Satteldicher, deren
Binderebenen parallel zu den
Gleilen gerichtet [ind.

Meilt I[chlieBen fich, wie
auch die vorgefiihrten Beilpiele
zeigen, die zueinander gehorigen
Dicher unmittelbar aneinander
an. Bisweilen bleibt aber auch
ein Zwilchenraum frei. So ilt
bei den beiden ilteren Bahnfteig-
hallen des Bahnhofes zu Hanno-
ver verfahren worden (Fig. 437227)
u. 438 298),

Dort fithren zwilchen den 7 Per-
fonengleilen 2 Giitergleife hindurch; fiir
letztere ift ein Zwilchenraum in einer
Breite von 925m freigelalfen und zumn
groBen Teile nicht iiberdacht worden,
letzteres, um dem Rauch der Lokomo-
tiven der Giiterziige, die den Perlonen-

bahnhof ohne Aufenthalt durchfahren,
freien Abzug zu gewihren.

Gehort die Bahniteighalle
einer Kopfltation mit Querbahn-
fteig und Zungenbahniteigen an,
fo kann die Uberdachung der
erlteren entweder mit einer be-
fonderen Dachform oder durch
Fortletzen der Bahnfteighalle iiber
ihn hinweg bis an das vor Kopf
{tehende Empfangsgebiude erfol-
gen. Das Aufltellen von Siulen
oder anderen Freiltiitzen wird

297) Fakl[.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Arch.-
u. Ing.-Ver. zu Hannover 183, Bl. 7.

2%8) Aus: Zentralbl. d. Bauverw. 1gog,
S. 651.
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fich nur in leltenen Fillen empfehlen. — An der Oftfeite der Bahnfteighallen des
Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M. hat der Kopfbahnlteig z. B. eine belondere
Uberdachung erhalten (Fig. 439 bis 441 299) die eine gr6Bere Hohe als die
Hallendicher erhalten hat,

Eine Einengung durch Freiftiitzen hat der Kopfbahn(teig nicht erfahren. Das Dach hat
Zylinderform!, deren Achle fenkrecht zu den Achfen der Hallendiicher geftellt ift. Diefes Bogen-
dach wird durch niedrige Kappendicher durchdrungen.

Auch der Bahnhof zu Wafhington hat eine befondere Uberdachung des
Kopfbahnlteiges aufzuweilen.

c) Erhellung der Bahnfteighallen.

Eine ausgiebige und zugleich angenehm wirkende Tageserhellung der Bahn-
[teighallen ift nicht immer leicht zu erreichen. Man pflegt anzunehmen, daB
Dachlichtflichen zum mindeflten eindrittel der Hallengrundfliche einnehmen

Fig. 434.
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Bahnfteighallen auf dem Bahnhof der Lancaflhire-Yorkfhire-Eifenbahn zu Liverpool 295).

299) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1831, BL. 29—30.
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