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giinitigltenfalls ein Gefiihl des Staunens iiber die Kraft und Kiithnheit der Leiltung
des Konltrukteurs iibrig27).

b) Formen der Hallendicher.

Die Dicher der Bahniteighallen [ind in [ehr verlchiedenen Formen zur Aus-
fithrung gekommen. Ortliche Verhiltnille haben in der Regel nur wenig EinfluB
darauf. Hingegen ilt nicht felten die Breitenabmellung der Halle dafiir ausichlag-

Fig. 404.
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Bahnfteighalle auf dem Anhalter Bahnhof zu Berlin.
g0 W. Gr.
Fig. 405.
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Bahn(teighalle auf dem Bahnhof zu Pifa279).

1350 W. Gr.

gebend, ob ein einheitliches, allo ungegliedertes Dach gewiahlt werden [oll, oder
ob die Halleniiberdachung in mehreren Spannweiten zu bewirken ilt.

Die Kolten einer Bahnlteighalle wachlen, [obald die Spannweite eine groBere
wird, in ungleich groBerem Verhiltniffe. Im allgemeinen wird man daher, wenn
die Hallenbreite ein gewilfes MaB iiberichreitet, leicht dazu kommen, nicht eine
einzige weitgefpannte Halle zur Ausfiihrung zu bringen, [ondern zwei oder

3) Sjehe: Centralbl. d. Bauverw. 1893, S. 64.
29) Fakl.-Repr. nach: Wochbl. f. Baukde. 1885, S. 166.

.o 353.
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Bahnlteighalle auf der Halteltelle Borfe der Berliner Stadt-Eifenbahn.

Fig. 407.

Bahnfteighalle auf dem Hauptbahnhof zu Effen.

(Ausgefiihrt von Aug. Kionne zu Dortmund.)
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mehrere Hallen von geringerer Spannweite nebeneinander zu fetzen. Doch
fprechen hiufig andere Faktoren mit, die AnlaB find, den einleitigen Koltenftand-
punkt zu verlaffen. Vor allem vermeidet man es gern, auf den Bahnlteigen
Stiitzen aufzultellen, weil diefe in der Regel verkehrshinderlich find. Weiter
kommen ifthetilche Anforderungen in Frage. Lolt man eine iiber einem groBen
Raume zu errichtende FEilenkonftruktion in mehrere kleinere Partien auf, fo

Fig. 408.
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Bahnfteighalle auf dem Bahnhof der Ungarilchen Staatsbahnen zu Budapelt289).

1350 W. Gr.

entlteht ein gewiller Gegenlatz zur RaumgroBe. Aus diefem Grunde faBt man
die Eifenmallen gern zufammen und vermeidet Stabwerk, das in den Anfichts-
flichen kleine Flichenabmellungen aufweilt.

1) Hallen mit ungegliedertem Dach.

Die einfachite und wohl auch iltefte Form des Hallendaches ift diejenige
eines Satteldaches, allo eines Daches, das zwei gleiche Dachflichen aufweilt.

0) Fakf.-Repr. nach: Wochen[chr. d. 6[t. Ing.- u. Arch.-Ver. 1805, Taf. A.

354.
Sattel-
dacher.
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Hierbei wurde in fehr vielen Fillen der Polonceau-Dachituhl gewdahlt, und zwar
ebenfo der urfpriingliche, den Grundgedanken der Konitruktion veranfchaulichende
(Fig. 307 u. 398), als auch derjenige, durch den diefer Grundgedanke vervielfaltigt
erlcheint (Fig. 3092™). Indes find auch Satteldicher zu finden, bei denen die
Binder in anderer Weile konftruiert find, fo z. B. in Fig. 400 u. 401®%), fowie
Fig. 4022%%).
e Czech will das Manlardendach (fiehe Art. 326, S. 311) auch fiir Bahniteig-
BTl hallen verwendet willen, und [chlagt dafiir entweder das einfache Manfarden-
dach vor, deflen Unterdachflichen verglalt find, oder es wird ein doppeltes
Manfardendach nach Fig. 403279 gewihlt, was allerdings architektonilch wirk-
famer [ein wiirde. .
. Weit hiufiger find fiir die Bahn- Fig. 400.
dgicher.  Iteighallen Tonnendéicher zur Anwen-
dung gekommen, allo Dicher mit zy-
lindrifchen Dachflichen. Letzteren ilt
bald ein Stich- oder ein Halbkreis-
bogen, bald ein Korbbogen zugrunde
gelegt. Dabei [ind die Dachbinder
meilt als gitterartig konltruierte Bo-
gentriger ausgefiihrt; in neuerer Zeit Lo
find aber auch mehrfach vollwandige ® ;
Blechbogentriger zur Dachbildung L ! Nl S
verwendet worden.
Die Bogentriger iibertragen R4 N
auf ihre Stiitzpunkte [chiefgerichtete 2oesces
Krifte, fog. Schiibe, die den Umlturz
der Auflager herbeizufithren beltrebt

find. Diefem Beftreben muB in ge- St

eigneter Weife entgegengewirkt wer-

den. Dies kann nach verlchiedenem Bahnfteighalle auf dem Bahnhof
Verfahren gelchehen, fo daB f[chon der Wabalh-Eifenbahn zu Pittsburg 281),

hierdurch, aber auch durch die eben-
erwihnte verichiedene Binderkonltruktion eine ziemlich groBe Mannigfaltigkeit in
der Anordnung der in Rede ftehenden Tonnendicher entltanden ilt.

«) Tonnendicher mit oberem Zugband. Die Schiibe, welche die
Bogentriger auf ihre Auflager, als welche fowohl Wande, wie auch Freiltiitzen-
reihen und Unterziige auftreten konnen, ausiiben, konnen in einfachfter Weile durch
ein die beiden Auflager verbindendes Zugband, auch Durchzug genannt, auf-
gehoben werden. In einfachiter Form belteht diefes Band aus einem wagrechten
Stabe. Damit fich letzterer infolge feines Eigengewichtes nicht durchhingt, ordnet
man Hingeeifen an, die meilt lotrecht, aber auch Ichrig geltellt find und den
Stab an verichiedenen Stellen halten (Fig. 404, 40527%) u. 400; auch Fig. 426 ge-
hort hierher).

Das Zugband kann aber auch durch mehrere Stibe gebildet werden, die
zulammen eine von einem Auflager zum anderen verlaufende gebrochene Linie
bilden (Fig. 407 u. 4082%°); diele wirkt fiir das Auge angenehmer als die gerade,
gebrochene Linie. An die Stelle diefer gebrochenen Linie kann auch ein nach
oben konvex gekriimmtes Zugband treten.

281) Fakf.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 517.
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Fig. 410.
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Bahnlteighalle auf dem Bahnhof zu Homburg v. d. H.

Fig. 411.
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BUEN B Eb e,

Bahnfteighalle auf dem Bahnhof Alexanderplatz der Berliner Stadt-Eilenbahn.
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) Tonnendicher ohne Zugband. Zugbinder find zunichlt entbehrlich,
wenn man die Dachbinder als Balkentriger (meilt Gittertrdger) konlftruiert, da
diefe auf ihre Auflager grundfitzlich nur lotrechte Driicke ausiiben. Solche
Dicher find mehrfach ausgefithrt worden, und in den Vereinigten Staaten find
neuerdings die Dachbinder von mittlerer Spannweite falt durchweg gekriimmte
Fachwerktriger auf zwei Stiitzen (Fig. 4092%%). Hierbei ilt nicht zu iiberfehen,
daB auf der Seite des feften Auflagers die wagrechten Krifte auf die [tiitzenden
Konftruktionsteile iibertragen werden und in Riicklicht auf die hohe Lage der
Auflagerpunkte ungiinftig wirken. Aber auch am beweglichen Auflager ift [tets

Fig. 412.

Bahnfteighalle auf dem Bahnhof FriedrichftraBe der Berliner Stadt-Eifenbahn.

Reibung vorhanden, und deshalb kann an dielem gleichfalls eine wagrecht
fchiebende Kraft auftreten.

Man kann aber auch das Zugband entbehren, wenn man die Wand oder
die Freiftiitzenreihe, die als Auflager dient, fo fteif konltruiert, daB fie den
feitlichen Schub aufzunehmen imitande ilt (Fig. 410).

y) Tonnendicher mit tiefliegenden Auflagern. Fin weiteres Mittel,
um die Zugbinder zu umgehen, belteht darin, daB man die Autlager der Dach-
binder ganz tief — bis auf etwa Bahniteighohe — legt, lo dab fich die FuB-
punkte der Binder auf die Fundamentkorper [fetzen. Die Schiibe, die von
den Bogentrigern auf die Stiitzen ausgeiibt werden, find um fo gefihrlicher, je
hoher die Auflagerpunkte gelegen [ind; lie werden allo umfoweniger fchidlich
fein, je tiefer lich diefe Punkte befinden.
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Bahnhofshalle der Pennfylvania-Eifenbahn zu Jerfey City.

g0 W. Gr.

Bogendicher mit tiefliegenden Stiitzpunkten [ind fiir weitgefpannte Hallen
die naturgemiBelte Dachkonitruktion und [ind falt immer allen anderen vorzu-
ziehen; denn [ie- halten von den das Dach Itiitzenden Konltruktionsteilen die
gefihrlichften Krifte, die auf Umlturz wirkenden wagrechten Krifte, ganz fern.
Da fie auch in Aafthetifcher Beziehung AuBerit befriedigend wirken, fo find [ie
den vorhin erwidhnten Balkendachbindern vorzuziehen.

Fiir folche Dicher verwendet man in der Regel Doppelbinder (liehe Art. 347,
S. 335): zwei in geringem Abltande voneinander angeordnete Binder werden
durch wagrechte und [chriggelegte Stibe (Andreaskreuze) zu einem Ganzen ver-

Fig. 414.
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Bahnfteighalle der St. Pancras-Station der Midland-Eifenbahn zu London 252).
(Siehe auch Fig. 468.)

282) Fak(.-Repr. nach: Engineer, Bd. 23 S. 540.
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Fig. 415.
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Bahnfteighalle auf dem Schlefifchen Bahnhof der Berliner Stadt-Eifenbahn 283).
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Dachbinder der Bahnlteighalle auf dem Bahnhof
zu Bremen284),
(Siehe auch Fig. 445 bis 447.)

einigt (Fig. 411 u. 412). Andere hierher gehdrige Beilpiele bieten Fig. 406 u.
4142%?), fowie 41628 u. 4173%3).

In einigen wenigen Fillen ilt die Anordnung der Dachbinder dahin ab-
geiandert worden, daB man noch ein oberes Zugband hinzugefiigt hat (Fig. 415 2¢3).

Altere groBere Bahnfteighallen Amerikas find als Dreigelenkbogen ausgebildet, meilt mit
Zugltangen, die im Raume unter der Halle liegen. In dem Beftreben, behufs ErmaBigung der Koften
die Hallen niedriger zu halten und das Gewicht der [chweren Dachbinder zu verringern, hat man
bei neueren Ausfithrungen die Dreigelenkbogen verlalfen. Bei der Bahnfteighalle auf dem Bahnhof
zu Boflton, die in einer Weite von 183m
32 Gleile iiberdacht, ift das ganze Hallen-
dach, wie noch gezeigt werden wird, aus
5 Filchbauchtrigern zulammengefletzt.

3) Tonnendicher mit tief-
liegendem Zugband. Anichlie-
Bend an die unter § behandelten

283) Fakl[.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1885,
Bl 4.

284) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. d. Arch.- u. Ing.-

. . " Ver. zu Hannover 1892, Bl 2.
Bahnlteighalle der Pennfylvania-Eilenbahn %) Faki.-Repr. nach: Organ f. d. Fortichr. d.

zu Philadelphia 285). Eifenbahnw. 18g5, S. 248.
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Tonnendicher ohne Zugband muB noch derjenigen Dachkonftruktionen Erwih-
nung geichehen, bei denen die Auflager gleichfalls bis tief hinabgefiihrt [ind,
aber unterhalb der Bahniteige und Gleife noch ein Zugband angeordnet ift.

Fig. 422.
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Bahnfteighalle auf dem Bahnhof Dammtor (Hamburg).

¢) Tonnendicher mit Sicheltrdgern. SchlieBlich feien noch die Sichel-
trager angefiihrt, die in manchen Fillen fiir die Dachanordnung gewihlt worden

286) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 517.
Handbuch der Architektur. IV. 2, d. ) 23
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Fig. 424.
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find. Die nach aufwirts gekriimmte
untere Gurtung wirkt fiir das Auge giin-
< ftiger als die wagrechte Gerade. Die
) Bahnlteighallen auf dem Bahnhof der
Berlin-Gorlitzer Eifenbahn zu Berlin, auf
dem dlteren Teile des Niederfchlelifchen
Bahnhofes ebendalelbit u.a. haben Sichel-
trdger; auch zeigt Fig. 418 ein [olches
Beilpiel. Die Bahnlteighalle der Charing-
CroB-Station zu London und das alte
Hallendach des Cannon-Street-Bahnhofes
dalelblt weilen gleichfalls Sicheltriger
als Dachbinder auf.

¢) Tonnendicher mit mittleren
Stiitzenreihen. Um fiir das Tonnen-
dach eine geringere Hohe zu erzielen,
hat man in einigen Fillen die Anord-
nung der Dachbinder [o gewihlt, daB
fie nicht nur an den freien Enden eine
Auflagerung fanden, [ondern auch im
mittleren Teile auf Freiftiitzenreihen auf-
ruhen. Von der in [olcher Weife aus-
gebildeten Bahniteighalle auf dem Haupt-
bahnhofe zu Bolton war bereits unter y
(S. 351) die Rede: 5 Filchbauchtriger,
die auf 4 Reihen von Mittelftiitzen
auflagern, find zu einem einheitlichen
Tonnendache zulammengefiigt (Fig. 419
u. 4202%%). In St Louis hingegen find
drei Dachbinder nebeneinander geletzt,
auf zwei Stiitzenreihen gelagert und als
Kragtriger mit eingehingtem Mittelftiick
ausgebildet (Fig. 421289).

Es ilt augenfillig, daB der Zweck
folcher Anordnungen in der Herab-
minderung der Hallenh6he, allo haupt-
fachlich in der Verringerung der Bau-
koften zu [uchen ift.

Um bei lingeren Bahniteighallen L
o . s Tiew. o o achkappers
einer gewillen Eintonigkeit zu begegnen und
; oder auch aus oOrtlichen Griinden unter- Querhallen.
,% bricht man das durchgehende Sattel-,

L * bezw. Tonnendach durch ein [chmales
quergeftelltes Dach, das ihnlich wie

Bahnfteighallen auf der Halteftelle Zoologifcher Garten der Berliner Stadt-Eifenbahn 299).

|
=

jyanunaRY

287%) Fak(.-Repr. nach: Nouv. annales de la conftr.
1871, PL 15—16.

& mwa 28) Fakf.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1899,
. 208.

Fig. 427.

259) Fakf.-Repr. nach: Deutlche Bauz. 1883, S. 561.
3%) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 18385, Bl g.

23*
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Querfchnitt und Einzelheiten.
1500, bezw. 1y w. Gr.

(Siche auch Fig. 167 [S. 102], Fig. 439 u. 440.)
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Bahnfteighallen der Badifchen Staatsbahnen zu Mannheim 292),

eine Stichkappe in ein
Tonnengewdlbe ein-
[chneidet. Fig. 422 u.
423, herrithrend von
der Bahniteighalle auf
dem Bahnhof Damm-
tor (Hamburg), liefern
ein Beilpiel hierfiir.
> In manchen Fil-
len ift man noch
weiter gegangen und
hat die eigentliche
Bahniteig-(Langs-)
halle durch eine meiflt
michtige Querhalle
durchbrochen, wo-
durch man eine tun-
lichit freie Gelamtan-
lage [chuf.

In diefer Weile ift
man bei der urlpriing-
lichen Anordnung des

Perfonenbahnhofes zu
Hannover verfahren, wo
die beiden Lingshallen
(von je 37,2 m Spann-
weite) in der Mitte durch
eine gleich hohe, 384sm
weite Querhalle gekreuzt
werden; dadurch entftand
eine  kreuzgewo(lbeartige
Anlage, die einen giin-
ftigen rdumlichen Ein-
druck macht.

Auf dem neuen
Hauptbahnhof zu
Darmftadt, auf dem
die Gleile tiefer als
der Bahnhofsvorplatz
gelegen [ind und das
Empfangsgebiaude in
der Hohe des letzte-
ren errichtet wird, ift
quer iiber die Bahn-
[teige eine etwa 100 ™
lange, 35 ™ breite und
20 ™ hohe Haupthalle

1) Fakf.-Repr. nach: Zeit-
fchr. f. Bauw. 1891, Bl 29 u. 30.

292) Fakl.-Repr. nach: Or-
gan f. d. Fortlchr. d. Eilen-
bahnw. 1875, Taf. XVIIIL.
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geletzt, an deren nordliche Langleite fich 5 [chmalere und niedrigere Lingshallen
anichlieBen. Innerhalb der erfteren befindet fich die quer iiber die Gleile geletzte
Briicke, die man, aus dem Empfangsgebiude kommend, betritt und von der aus
man auf 16 Treppen zu den Bahniteigen hinabgeht; diefe mit den zwilchen-
liegenden 17 Gleifen werden durch die erwihnten Lingshallen iiberdeckt.

2) Hallen mit gegliedertem Dach.

Soll die Bahnlteighalle eine bedeutende Breite erhalten, fo wiirde fich eine
fehr groBe Hohe ergeben, wollte man nur ein einziges ungegliedertes Sattel-
oder Tonnendach zur Ausfiihrung bringen; auch wiirden unter Umltinden fiir
die Konltruktion nicht geniigend einfach zu bewiltigende Schwierigkeiten ent-
[tehen. In [olchen Fillen hat man hiufig zwei, lelbit drei und noch mehr ein-
ander vollig gleiche oder auch ungleiche Sattel-, bezw. Tonnendicher geletzt und
an den Stellen, wo diefe Dicher aneinander ftoBen, Freiftiitzenreihen angeordnet,

Fig. 430.

2544990 - J |
Oberkante Hoaustein
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Bahnlteighallen auf dem Bahnhof zu Miinchen-Gladbach 293).

Vsoo W. Gr.

auf denen die Didcher an einer oder an beiden Langfeiten lagern. Man [chafft
allo log. Paralleldicher, die allerdings den feither vorgefiihrten ungegliederten
Dichern gegeniiber den MiBftand aufweilen, daB der Hallenraum nicht frei ift
von falt immer [torenden Freiltiitzen.

Zwei nebeneinander gefetzte Satteldicher weifen u. a. die Bahnfteighallen
des Bahnhofes zu Gray (Fig. 4242%7), des Bahnhofes der Lyoner Eilenbahn zu
Paris (Fig. 4252%%), der Halteltelle Zoologilcher Garten der Berliner Stadt-Eiflen-
bahn (Fig. 4272 ulw. auf.

Von mehrfachen Tonnendichern feien hier aufgenommen: die Bahniteig-
halle des Hauptbahnhofes zu StraBburg (Fig. 4262%9) [2 flache Kreisbogentriger
von 20 ™ Halbmeller, 28,878 ™ Stiitzweite und 6,13 ™ Stichhohe, wagrechtes Zugband
aus GubBltahl] und des Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M. (Fig. 428291) [3 Hallen
von 56 ™ Weite; die Dachbinder [ind bis auf Bahnfteighohe herabgefiihrt].

Teils in Riicklicht auf befferes Ausfehen, teils aus ortlichen Griinden hat
man fiir die Uberdachung der Bahnlteighallen zwei oder mehrere Sattel-,
bezw. Tonnendicher von ungleicher lichter Weite, meift auch verfchiedener Aus-
bildung nebeneinander gefetzt. So z. B.:

auf dem Bahnhof zu Mannheim drei Satteldicher (Fig. 429 %) [das mittlere

93) Fakfl.-Repr. nach: FOERSTER, M, Die Eifenkonltruktionen der Ingenieur-Hochbauten. 4. Aufl. Tafeln.
Leipzig 1909. Taf. XXV.
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von 19,00, die beiden [eitlichen von je 14,00™ Weite, Gelamtweite 50,50 =, in der
Mitte Polonceau-Dachituhl, an den Seiten gewdhnliche Gitterwerkstriger];

auf dem Bahnhof zu Dresden-Altitadt drei Tonnendicher (Fig. 432 [das
mittlere von 59,00=, die beiden [eitlichen von 32,00 und 30,75= Weite]);

auf dem Hauptbahnhof zu Coln drei Tonnendicher (Fig. 431 2%Y) [das
mittlere von 63,90 =, die beiden [eitlichen von je 13,10= Stiitzweite]);

auf dem Bahnhof zu Miinlter i. W. drei Tonnendicher von eigenartiger
Form der Kriimmung (Fig. 433 [das mittlere von 21,00™, die beiden [eitlichen von
je 1245 Weite]);

auf dem Bahnhof zu Miinchen-Gladbach vier Tonnendicher (Fig. 430 2¥3)

[die beiden mittleren von je 20,00, die beiden [eitlichen von 17,38 und 14,77m=
Weite]), ulw.

Fig. 431.
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Bahn[teighallen auf dem Hauptbahnhof zu Coln 294).
(Siehe auch Fig. 206 [S. 226], 453 u. 454.)

In den Wettbewerbbeftimmungen fiir den neuen Hauptbahnhof zu Leipzig hieB es: ,Die
ganze zur Verfiigung [tehende Breite der Bahnfteighalle von 29500m it mit fechs groBeren Hallen
(4 Stiick mittlere zu je 45,00m und 2 Stiick feitliche zu je 42,50 m Spannweite [von Mitte zu Mitte
BinderfuBB gemelfen] und 2 [eitwirts angelchobenen kleineren Hallen zu je 15,00m Spannweite) zu
iiberdecken. Die Uberdeckung der Halle kann entweder durch einzelne Satteldicher mit einer
Neigung der Dachflichen von etwa 1:5 oder mit einem gemeinfamen Satteldache, welches eine
Mindeltneigung von 1 : 30 zu erhalten hat, erfolgen.«

In verhiltnismiBig leltenen Fillen wurde die Uberdachung der Bahniteig- Verfig‘;;den_
halle derart gebildet, daB an ein mittleres, meilt weitgelpanntes Dach [ich quer-  geitelte
geltellte Satteldicher von geringerer Spannweite anichlieBen. Als Beilpiele mogen — Dicher.
dienen die Diacher der Bahniteighalle zu Hamburg (Fig. 435 u. 43629%) und die
Dicher der Lancafhire- und Yorkfhire-Eifenbahn zu Liverpool (Fig. 434 29).

Bisweilen ift man, um an Hallenhohe, allo an Baukolten zu [paren, infofern g

: P uer-
noch einen Schritt weiter gegangen, daB man anftatt der [either betrachteten  geitelite
) Dicher

29%) Fak[.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1898, S. 417 u. 418. X allein.
293) Fak(.-Repr. nach: Engineer, Bd. 52, S. 455.
298) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 621.



362.
Dicher
mit
Zwilchen-
riumen.

303.
Kopfi-

bahn(teige.

Sattel- und Tonnendicher, deren
Achfen parallel zu den Gleifen
gerichtet waren, eine Reihe von
quergeltellten Diachern mit fenk-
recht zu den Gleifen [tehenden
Achlen angeordnet hat. Solches
ift namentlich in England, und
zwar in [ehr frither Zeit, aber
auch neuerdings mehrfach ge-
[chehen. Die Bahnlteiganlage wird
durch quergeltellte Freiltiitzen-
reihen in Streifen zerlegt; auf
die Stiitzen kommen Triger zu
liegen, und diele bilden die Auf-
lager fiir Satteldicher, deren
Binderebenen parallel zu den
Gleilen gerichtet [ind.

Meilt I[chlieBen fich, wie
auch die vorgefiihrten Beilpiele
zeigen, die zueinander gehorigen
Dicher unmittelbar aneinander
an. Bisweilen bleibt aber auch
ein Zwilchenraum frei. So ilt
bei den beiden ilteren Bahnfteig-
hallen des Bahnhofes zu Hanno-
ver verfahren worden (Fig. 437227)
u. 438 298),

Dort fithren zwilchen den 7 Per-
fonengleilen 2 Giitergleife hindurch; fiir
letztere ift ein Zwilchenraum in einer
Breite von 925m freigelalfen und zumn
groBen Teile nicht iiberdacht worden,
letzteres, um dem Rauch der Lokomo-
tiven der Giiterziige, die den Perlonen-

bahnhof ohne Aufenthalt durchfahren,
freien Abzug zu gewihren.

Gehort die Bahniteighalle
einer Kopfltation mit Querbahn-
fteig und Zungenbahniteigen an,
fo kann die Uberdachung der
erlteren entweder mit einer be-
fonderen Dachform oder durch
Fortletzen der Bahnfteighalle iiber
ihn hinweg bis an das vor Kopf
{tehende Empfangsgebiude erfol-
gen. Das Aufltellen von Siulen
oder anderen Freiltiitzen wird

297) Fakl[.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Arch.-
u. Ing.-Ver. zu Hannover 183, Bl. 7.

2%8) Aus: Zentralbl. d. Bauverw. 1gog,
S. 651.
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Bahnfteighalle auf dem Bahnhof zu Miinlter i. W.
Y50 W.Gr.

fich nur in leltenen Fillen empfehlen. — An der Oftfeite der Bahnfteighallen des
Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M. hat der Kopfbahnlteig z. B. eine belondere
Uberdachung erhalten (Fig. 439 bis 441 299) die eine gr6Bere Hohe als die
Hallendicher erhalten hat,

Eine Einengung durch Freiftiitzen hat der Kopfbahn(teig nicht erfahren. Das Dach hat
Zylinderform!, deren Achle fenkrecht zu den Achfen der Hallendiicher geftellt ift. Diefes Bogen-
dach wird durch niedrige Kappendicher durchdrungen.

Auch der Bahnhof zu Wafhington hat eine befondere Uberdachung des
Kopfbahnlteiges aufzuweilen.

c) Erhellung der Bahnfteighallen.

Eine ausgiebige und zugleich angenehm wirkende Tageserhellung der Bahn-
[teighallen ift nicht immer leicht zu erreichen. Man pflegt anzunehmen, daB
Dachlichtflichen zum mindeflten eindrittel der Hallengrundfliche einnehmen

Fig. 434.
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Bahnfteighallen auf dem Bahnhof der Lancaflhire-Yorkfhire-Eifenbahn zu Liverpool 295).

299) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1831, BL. 29—30.
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