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voneinander ab und werden durch in den Ebenen ihrer Gurte angebrachtes Gitter-
werk (wagrecht und [chridg geltellte Stibe) und radial angeordnete Querverbinde
zu einem vollkommenen Kaltenquerfchnitt verbunden. Hierdurch werden in
erfter Reihe ilthetilche Anforderungen erfiillt; denn die Binder als die welent-
lichften Konlftruktionsteile des Daches erhalten eine entlprechende Malfe. Aber
auch die [eitliche Steifigkeit jedes Binders wird dadurch erhéht; es wird ihm die
notige Widerltandsfahigkeit gegen Ausknicken aus feiner Ebene gegeben.

Um dem Halleninneren tunlichfte Uberfichtlichkeit zu wahren, hat man
Freiltitzen, die das Hallendach tragen, moglichft zu vermeiden; vor allem [ollen
Perfonenbahnlteige davon freigehalten werden. Am zweckmiBigiten [tellt man
etwa notwendige Freiltiitzen auf die Gepickbahniteige oder mitten zwilchen die
duBerflten Perfonengleife und die daneben befindlichen Giitergleife auf.

Fig. 395.

Bahnfteighallen des Bahnhofes zu Liibeck273).
(Siehe auch Fig. 25 u. 26, S. 40 u. 41.) |

4) Unterltiitzung der Hallendicher.

Wie eben gelagt wurde, lind die Hallenbinder bisweilen bis auf Bahniteig-
héhe oder noch tiefer hinabgefiihrt, fo daB von einer weiteren Unterltiitzung der
Hallendicher nicht weiter zu [prechen ift. Sonft aber ruht die Dachftuhlkonftruk-
tion entweder auf den Mauern des Empfangsgebiudes oder auf Freiftiitzenreihen
oder auf beiden zugleich.

Auf den meilten Durchgangsbahnhofen, auch auf Kopfitationen mit im
GrundriB L-formig geltaltetem Empfangsgebdude, desgleichen auf manchen Infel-
bahnhofen ulw. ruht das Hallendach mit der einen Langleite auf der bahnleitigen

2i1) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1908, Bd. 67.
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AuBenmauer des Empfangsgebdudes. Auf Kopfitationen, deren Empfangsgebiude
den U-férmigen GrundriB aufweilt, wird in vielen Fillen das Hallendach an bei-
den Langfeiten auf den Liangsmauern diefes Gebiudes gelagert. In beiden Fillen
ilt beim Entwerfen des Empfangsgebiudes auf diefen Umitand Riicklicht zu
nehmen; es ilt darauf zu achten, daB die Unteritiitzungsitelle keinerlei Fenlter,
Tiren und dergl. durchichneidet; vielmehr wird darauf zu lehen [ein, daB der
Langsltreifen, in dem die Dachkonltruktion und die [tiitzende Mauer zufammen-
treffen, entlprechend und charakteriftifch ausgebildet und hervorgehoben werde.

In allen Fillen, in denen die Bahniteighalle an einer Langleite oder gar an
beiden Langfeiten freiflteht, ebenlo in denjenigen Fillen, in denen das Dach die
Halle nicht in einer Weite {iberfpannt, muBl es auf Reihen von Siulen oder
anderen Freiltiitzen gelagert werden. Eine folche Stiitzung kommt auch dann
vor, wenn das Hallendach zwar mit feiner Langleite auf der bahnleitigen AuBen-

Fig. 306.
e
g
|

Von den Bahnfteighallen des Bahnhofes zu Hannover272),

Y500 W. Gr.

(Siehe auch Fig. 32, S. 47.)

mauer des Empfangsgebdudes aufruht, letztere aber nicht die geniigende Linge
hat, [o daB der freibleibende Teil des Daches auf Freiltiitzen gelagert werden muB.

Die in Rede [tehenden Freiltitzen haben die Lalt der Dachkonftruktion,
aber auch den auf das Dach wirkenden Winddruck aufzunehmen. Hierauf ift
beim Berechnen und Konltruieren Riicklicht zu nehmen und in letzterer Beziehung
den Siulen oder dhnlichen [titzenden Teilen eine moglichit breite FuBplatte zu
geben, die auf einem breiten Mauerkorper aufruht.

Soweit die Konftruktion der Freiltiitzen hier in Frage kommt, ift auf das in
Art. 309 bis 312 (S. 289 bis 293) bereits Vorgefiihrte zu verweilen. Bei nicht zu
groBen Beanlpruchungen kénnen auch hier guBeilerne Siulen in Anwendung
kommen, die auBer ihrer Billigkeit noch den weiteren Vorteil gewihren, daB
man [ie leicht mit formalem Schmuck ausftatten kann. Sonft muB man die Frei-
ftiitzen aus Schmiedeeilen herftellen, wobei [ie entweder aus Blechen und Form-
eilen zulammengefiigt werden und H-férmigen oder kaltenartig geftalteten Quer-
fchnitt (liehe Fig. 410 u. 30527") erhalten, oder fie werden aus Gitterwerk

272) Fak(.-Repr. nach: Zeitlchr. d. Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover 1836, BIl. 6.
Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 22
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gebildet (Fig. 411). Im letzteren Falle find nicht felten die Freiftitzen die Fort-
fetzung der Dachbinderkonitruktion nach unten.

Auf Durchgangs- und Infelbahnhéfen und in Zhnlichen Fillen bleibt die
duBere, auf einer Freiltiitzenreihe aufruhende Langfeite der Bahniteighalle vollig
offen. Um aber letztere gegen das Hereinwehen des Windes, des Regens, des
Schnees, von Schmutz und dergl. zu Ichiitzen, manchmal auch aus Ortlichen
Griinden, wird die fragliche Hallenleite bisweilen gelchloifen. Nicht felten
gelchieht dies durch eine Eilenfachwerkwand, die dann, um einen zu eintdnigen
Eindruck zu vermeiden, einen bald einfachen, bald reicheren Schmuck erhilt.

So wird z B. die freie Langfeite der Bahnfteighalle des Bahnhofes zu Bremen durch
eine 1350™ hohe Fachwerkwand, deren Hauptftiitzen aus 12m hohen [-Eifen beftehen, gebildet;
fie ruht auf einem bis zur Oberkante der Auflagerfteine reichenden und wie diefe aus Nieder-
mendiger Bafaltlava hergeftellten Sockel. Diefe Wand ift mit belonders dafiir angefertigten, 9 cm
ftarken, rotlich lederfarbenen und dunkelroten Liegnitzer Verblendziegeln in Multerung aus-
gemauert und in den Kreuzungspunkten der fchrigliegenden FEifenbinder durch aufgeletzte

f{chmiedeeiferne Rofetten verziert. Die darin angebrachten 6 Fenfter von 7550™ Hohe [ind zwei-
farbig verglaft.

Fig. 306272) veran{chaulicht, wie in der urlpriinglichen Anlage der Bahnfteighallen auf dem
Bahnhofe zu Hannover die freie Lang[eite ausgeftattet worden ilt.

Im oberen Teile werden, des Lichteinfalles wegen, diefe AblchluBwande
verglalt. Da fie einleitigen Winddruck aufzunehmen haben, find fie entlprechend
ftandfihig zu konltruieren; nicht [elten werden Strebepfeiler oder andere eiferne
Strebekonitruktionen angeordnet.

5) Architektonifche Ausgeltaltung der Bahnliteighallen.

Soweit Filenkonltruktionen dem Gebiete des Malchinenbaues angehoren,
148t fich wohl behaupten, daB der menichliche Geltaltungsgeilt die Form gefunden
hat, die dem Wefen der intellektuellen Erfindung entfpricht. Nicht ganz fo weit
vorgelchritten ift die Entwickelung auf dem Gebiete des Eifenbaues, dellen
Erzeugnifle eine gewille Verwandtichaft mit den Werken der alten Architektur
haben, insbelondere die groBen Bahnhofshallen. Tatldchlich zeigte fich auch
beim eriten Auftreten folcher Eifenbauten das Beftreben, auf lie die Formenwelt
der antiken Baukunft zu iibertragen, und reicht zum Teile bis in die neuelte
Zeit hinein.

Um die Mitte des vorigen Jahrhunderts entftand eine [tarke Stromung, die
Formen der Gotik auf das GuBeifen zu iibertragen: infolge ihrer Leichtigkeit
fchienen fie fiir das feingliederige Metall befonders geeignet zu [ein. Spiter
wurden fiir die einzelnen Konltruktionsteile der Eifenbauten hauptfichlich antike
Formen benutzt, und es entltanden unter der Fithrung von Schinkel, Stiiler,
Gropius, Jakobsthal u. a. auf diefe Weile recht gelungene Neubildungen von
eilernen Freiltiitzen, Gurten, Konfolen ufw. Allein der Erfolg dirite nur
deshalb ein einigermaBen befriedigender gewelen [ein, weil es fich bloB um
einzelne Konftruktionsteile handelte. Sobald aber das ganze Bauwerk in Frage
kam, entltanden beinahe nicht iiberwindbare Schwierigkeiten. Man griff falt
immer zu dem Auskunitsmittel, vor den eifernen Konltruktionsbau eine maskierende
Schiirze aus Stein zu hingen, die, unbekiimmert um dasjenige, was [ich dahinter
ablpielte, die Formen der alten hiftorifchen Baultile trug. Dies ilt eine Behand-
lung der Bahniteighallen und anderer Eifenbauten, die noch heute geiibt und

von vielen auch fiir das Richtige gehalten wird. DaB letzteres unmoglich zu-
treffen kann, liegt auf der Hand.



