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| Breite, |
) ‘ bezw. ) : )
Bahnlteighalle | Spannweite | Linge Gl:und- Gr?Bte
Zu: i und ’ fliche Héhe
| Stiitzweite |
| m | m qm m
StraBburg, Hauptbahnhof, 2 Hallen zu je l 29,00 { 128,00 | 3712 | 16,80
Miinchen, Zentralbahnhof, 4 Hallen je . . | 33,33 150,00 5 250 —
Hamburg, Bahnhof Dammtor . . . . . . 5 33,90 1129 | — 17,55
Hamburg, Bahnhof SchanzenftraBe . . . | 33,90 9950 | - 17,75
Neapel, Zentralbahnhof . . .-. . . . . . ‘ 34,30 17959 | — —
Berlin, Potsdamer Bahnhof . . . . . . . 35,60 172,00 | 6020 19,00
Wien, Bahnhof der Siidbahn. . . . . . . 35,70 142,00 | 5070 20,00
Berlin, Stadt-Eifenbahn, Bahnhof Friedrich- |
ftraBe . . . .. ... ....... ‘ 36,80 144,72 5336 19,60
Pifa, Zentralbahnhof . . . . . . . . . .. ‘ 37,08 150,20 — —
Hannover, jede der beiden Lingshallen . 37,12 167,50 { 6310 _
Querhalle . . . . . .. ... ... 38,46 91,95
Berlin, Stadt-Eifenbahn, Bahnhof Alexander-
platz ¢ s : s v s s e s . s 37,50 164,10 — —
Wien, Bahnhof der Nordwefltbahn . . . . | 40,00 126,00 5040 22 50
Budapelt, Zentralbahnhof der ungarifchen
Staatsbahnen . . . . . . .. .. .. 4280 179,10 — —
London, Charing-CroB-Station . . . . . . 50,50 147,00 7424 —
Paris, Bahnhof der Orleans-Eifenbahn . . 51,25 280,00 — 28,00
Berlin, Stadt-Eifenbahn, Schlelifcher Bahn-
hof, Halle iiber dem Erweiterungsbau 54,35 207,00 — 19,00
Frankfurt a. M., Zentralbahnhof . . . . . % 56,00 186,00 31248 28,60 -
London, Canon-Street-Station . . . . . . ’ 58,00 200,00 11 600 33,00
Bremen, Hauptbahnhof . . . . . . . . . ‘ 59,00 130,85 7768 27,10
Dresden, Altftadt, Mittelhalle . . . . . . 59,00 — — —
Glasgow, Glasgow-Union-Station . . . . | 60,30 158,30 9576 27,40
Berlin, Anhalter Bahnhof . . . . . . . . 60,70 167,80 10185 34,20
New York, frithere Halle der Central-Hud-" |
[on-River-Eifenbahn . . . . . . . . 60,70 — 6116 —
New York, Zentralbahnhof (New York- |
Hudlon-River-,. New York-Harlem-
and Newhaven-Eilenbahn) . . . . . | 61,00 199,00 — —
Co1n, Hauptbahnhof, Mittel- oder Haupthalle | 63,90 255,00 22 200 24 00
Mancheflter, Zentralbahnhof . . . . . . . | 64,01 167,64 10 982 25,60
Hamburg, Hauptbahnhof, Mittel- oder .
Haupthalle. . . . . . . . ... .. 72,00 — — ca. 36,00
London, St. Pancras-Station . . . . . . . 74,00 215,00 15910 30,50
Jerfey-City, Pennlylvanifche Eifenbahn . | 77,00 199,00 — 35,97
Philadelphia, Philadelphia- und Reading- |
Fifenbahn . . . . . . . .. .. .. 78,94 154,43 = 26,82
Liverpool, Lancalhire-Yorkfhire-Eifenbahn, { 80,17
Haupthalle. . . . . .. .. .. .. |[lbis96s3 237,74 — 20,73
Philadelphia, Pennfylvania-Eilenbahn . . | 92,50 182,00 — 33,00
Bofton, Hauptbahnhof (Siid-Union-Station) 173,13 214,00 36 000 3414
St. Louis, Hauptbahnhof . . . . . . . . 1830 | 2140 39 450 22,80

3) Bauftoff und Bauart.

g Von den fiir den Bau von Bahniteighallen iiblichen Baufltoffen und von der
ger Dach.  Hallenkonltruktion wird im nachftehenden infoweit zu fprechen fein, als der
konftruktion. - Architekt ein Interelle daran zu nehmen hat.
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Fiir die Bauart des eigentlichen Hallendaches, allo fiir den ,Dachituhl,
kommen die folgenden Baultoffe in Betracht.

a) Holz. In den allererften Zeiten des Eilenbahnbaues wurden ver[chiedent-
lich Bahnlteighallen ganz aus Holz ausgefiihrt. Sie diirften gegenwirtig wohl
ginzlich verfchwunden fein. Hingegen beltehen wahricheinlich noch einige aus
dlterer Zeit [tammende Hallen, die in

f) Holz und Eifen konlitruiert find. Das Holz kam hauptfichlich fiir die
Sparren (G in Fig. 303), die Pfetten (P) und die Dachichalung in Anwendung;
die gezogenen Konltruktionsteile, wie Zugbander (J), Hingefdulen (L) ulw. wurden
aus Schmiedeeilen hergeftellt. Fiir die gedriickten Teile, wie I[tiitzende Siulen
(B), Streben (&), Schuhe (K) und dergl. wurde GuBeiflen benutzt.

Friihere Bahnfteighalle auf dem Bahnhof zu Miilhaufen.

Y100 W. Gr.

Die ralche Verginglichkeit und die Feuergefihrlichkeit des Holzes machten
auch dieler Bauweile verhiltnismaBig bald ein Ende.

¥) Schmiedeeilen und Stahl [ind diejenigen Baultoffe, die gegenwirtig
falt ausichlieBlich zur Anwendung kommen. AuBeritenfalls wird fiir gewille ge-
driickte Konftruktionsteile das GuBeifen zu Hilfe genommen; mpmentlich werden
bei kleineren Hallen die das Dach [tiitzenden Siulen aus diefem Material her-
eltellt. :
¢ 3) Beton und Eilenbeton, insbelondere Bimsbeton. Von Bimsbeton-
konftruktionen mit Fileneinlagen war bereits in Art. 306 (S. 286), 311 (S. 203),
322 (S. 307), 330 (S.313) u. 334 (S 322) die Rede. Auch fiir die Déicl}er der
Bahnlteighallen, und zwar [elbit groBere Bauwerke diefer Art, haben fie Ver-
wendung gefunden. So z B. fiir die Hallendicher der Bahnhdfe zu Dresden-
Neuftadt (Fig. 304), Homburg v. d. H. (Fig. 410), Metz (Fig. 451) ulw.
In Art. 334 (S. 322) wurde bereits gefagt, daB bei den in Rede ftehenden
Ausfiihrungen der Vereinigten Malchinenfabrik Augsburg und Maichinenbau-
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Neue Bahnfteighallen des Bahnhofes zu Dresden-Neultadt.
Ausgefiihrt von der ,Vereinigten Malchinenfabrik Augsburg und Malchinenbaugelellichaft Niirnberg, A.-G.«,
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gelellichaft Niirnberg, A.-G,, ein eilernes Haupttraggerippe hergeltellt werden muB
und in dieles der Betonkdrper eingebracht wird. Bei den Hallenddchern wird
diefes Gerippe durch die Dachbinder einerfeits und durch die Pfetten anderer-
feits (Fig. 304) gebildet, und in die [o entitehenden, meilt rechteckig geltalteten
Fache werden die mit Eifeneinlagen verlehenen Betonmallen eingelpannt.

Auch andere Anltalten fithren folche Bauten aus, wie z. B. Aug. Klonne zu
Dortmund bei den beiden groBen Bahniteighallen dalelblt ulw.

Das Dachdeckungsmaterial, das am haufiglten zur Anwendung gekommen
ilt und wohl auch jetzt meilt benutzt wird, ilt verzinktes Eilenwellblech. Es ift
bereits bei den Bahniteigdichern (liehe Art. 313, S. 293) gelagt worden, daB
diefer Baultoff den Lokomotivgalen, fobald fiir deren ralchen Abzug nicht geforgt
wird oder gelorgt werden kann, in nur geringem MaBe wideriteht; dabei ilt es
gleichgiiltig, ob es mit Olfarbe angeltrichen ift oder nicht. Aus diefem Grunde
wurde in neuerer Zeit eine folche Eindeckungsweile mehrfach ausgelchlollen.
Beim Bau des neuen Bahnhofes zu Liibeck hat man Wellblech grundfatzlich ver-
mieden: in der Unteranflicht der Dicher wurde griinlich lalierte Holzlchalung mit
Bedeckung aus Pappolein fiir die inneren und mit folcher aus Albeltichiefer fiir
die von auBen [ichtbaren Dachflichen gewihlt. In den Vereinigten Staaten
kommen Wellblecheindeckungen kaum vor, fondern in der Regel Holzlchalungen
auf holzernen oder eifernen Pfetten. Mehrere groBe Hallen der Pennlylvania-
Eilenbahn [ind mit Kupfer gedeckt; doch foll auch diefes fich als verganglich
erwiefen haben. In neuerer Zeit ziehen einzelne Gelellichaften die Verwendung
von Teerpappe, von geteertem Segeltuch und von Holzzement vor. Auf einigen
Ofterreichifchen Eilenbahnen wurde die Eindeckung aus Zinkblech gebildet.

Wo in die durch die Dachbinder einerfeits und die Pfetten andererfeits
gebildeten Eilenfache Bimsbeton mit Eileneinlagen eingefpannt ilt, wird auf
diefe Malle in der Regel Alphaltpappe verklebt. Auch die Eilenbetontonnen im
neuen Empfangsgebiude des Hauptbahnhofes zu Karlsruhe erhalten eine Ab-
deckung durch eine doppelte Lage befter Alphaltpappe.

Die Dachbinder der Bahniteighallen werden, wenn die Spannweiten nicht
zu groB find, haufig als Polonceau-Dachitiihle zur Ausfilhrung gebracht. Ift die
Lichtweite groBer, o find [ie, wie die nachitehend mitgeteilten Beilpiele dartun
werden, in der Regel Bogentriger, und zwar ebenlowohl Gitterwerk-, als auch
Vollwandtriger. Bis vor nicht zu langer Zeit wurden eritere mit Vorliebe ge-
wihlt (fiehe Fig. 76 [S. 88], 96 [S. 123], 303 u. 304); erit im vergangenen Jahrzehnt
wurden Dachbinder und die [ie tragenden Freiftiitzen vollwandig (nach Art der
gewohnlichen Blechtriger) ausgebildet (liehe Fig. 110, S. 141). Man zieht letztere
jedenfalls mit aus dem Grunde vor, weil [ie fiir das Auge ruhiger wirken. Bei
Gitterwerken macht das unichéne Liniengewirr, das leicht entlteht, wenn man
eine Halle in der Lingsrichtung anfieht, nicht [elten einen unangenehmen Ein-
druck; hingegen ift das Anbringen von architektonifchen Schmuckformen ver-
hiltnismaBig leichter.

Hiufig ruhen die Dachbinder auf beftimmten [tiitzenden Konltruktionsteilen,
wie Mauern, Freiltiitzen und dergl., von denen noch unter 4 die Rede [ein wird;
bisweilen fithrt man aber die Dachbinder bis auf Bahnlteighohe herab (liehe Fig.
167 [S. 192] u. 206 [S. 226]); in manchen Fillen find [ie noch weiter nach unten
fortgeletzt: bis auf die die Fundamente bildenden Mauerkorper.

Sehr hiufig werden je zwei Bindertriger zu einem Doppelbinder zulammen-
gekuppelt (fiehe Fig. 167, S. 192). Die Einzelbinder Itehen etwa 0g0 bis 120=
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voneinander ab und werden durch in den Ebenen ihrer Gurte angebrachtes Gitter-
werk (wagrecht und [chridg geltellte Stibe) und radial angeordnete Querverbinde
zu einem vollkommenen Kaltenquerfchnitt verbunden. Hierdurch werden in
erfter Reihe ilthetilche Anforderungen erfiillt; denn die Binder als die welent-
lichften Konlftruktionsteile des Daches erhalten eine entlprechende Malfe. Aber
auch die [eitliche Steifigkeit jedes Binders wird dadurch erhéht; es wird ihm die
notige Widerltandsfahigkeit gegen Ausknicken aus feiner Ebene gegeben.

Um dem Halleninneren tunlichfte Uberfichtlichkeit zu wahren, hat man
Freiltitzen, die das Hallendach tragen, moglichft zu vermeiden; vor allem [ollen
Perfonenbahnlteige davon freigehalten werden. Am zweckmiBigiten [tellt man
etwa notwendige Freiltiitzen auf die Gepickbahniteige oder mitten zwilchen die
duBerflten Perfonengleife und die daneben befindlichen Giitergleife auf.

Fig. 395.

Bahnfteighallen des Bahnhofes zu Liibeck273).
(Siehe auch Fig. 25 u. 26, S. 40 u. 41.) |

4) Unterltiitzung der Hallendicher.

Wie eben gelagt wurde, lind die Hallenbinder bisweilen bis auf Bahniteig-
héhe oder noch tiefer hinabgefiihrt, fo daB von einer weiteren Unterltiitzung der
Hallendicher nicht weiter zu [prechen ift. Sonft aber ruht die Dachftuhlkonftruk-
tion entweder auf den Mauern des Empfangsgebiudes oder auf Freiftiitzenreihen
oder auf beiden zugleich.

Auf den meilten Durchgangsbahnhofen, auch auf Kopfitationen mit im
GrundriB L-formig geltaltetem Empfangsgebdude, desgleichen auf manchen Infel-
bahnhofen ulw. ruht das Hallendach mit der einen Langleite auf der bahnleitigen

2i1) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1908, Bd. 67.



