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gibt Fig. 3822¢4); [ie ilt unlymme-
trifch geltaltet und nach riickwirts
verichalt; doch reicht, damit Licht
einfallen kann, die Schalung nicht
ganz bis nach oben.

g) Dicher iber Kopfbahnfteigen
und fiir andere Zwecke,

K?}f;_ Belondere  Uberdachungen
und Zungen- der Kopfbahniteige kommen ver-
bahnfteige.  hiltnismaBig lelten vor. Die Regel

ilt, daB fich daslelbe Hallendach,
das iiber die Zungenbahniteige
und die zwilchengelegenen Gleife
gelpannt ilt, auch iiber den Kopf-
bahnfteig erftreckt. Wenn indes

eine Bahnlteighalle nicht vorhan-

RLUSIUAICIES
€g€ ‘31

w

den ift, und nur jeder der Zungen- S;‘ .
bahnlteige fiir fich {iberdacht ilt, £ =
fo wird: = k(=

«) der Kopfbahniteig in glei- = A KBE
cher Weile iiberdacht wie dies - m N -
unter d fir die Hauptbahnlteige & (] |- A\\
gezeigt worden ilt, und & mli= -

f) die Zungenbahniteige wer- 2 =]t — j
den ebenfo behandelt, wie die &2 4 |[FB= ——
Zwilchenbahnlteige (fiehe unter e). % Zlal,

2 Auf Bahnhofen werden ~auch § 3 Bi= t  — Fl
Zweke, NOCh fiir andere Zwecke Uber- & N R

dachungen erforderlich. In neue- = m]a) — F
rer Zeit trifft dies befonders bei * § 3 Bl= &i
den Ausmiindungen derjenigen : AFBE —
Treppen zu, die nach und von g 3 lI0n =
folchen Tunneln fiihren, die unter i P — —
den Gleilen und Bahnlteigen in A [IEHE
deren Querrichtung angeordnet E [wil= ‘
find. 4 ISE |

Liegen [olche Treppenaus- 9 |I8E —
miindungen unter Bahniteighallen E __E
oder befinden [ie lich unter Bahn- =5 '
fteigdichern, deren Anlage und : 217
Konltruktion derart find, daB auch =P | ]
die Treppe geniigend gelchiitzt S (Hl|=
liegt, fo bedarf es keiner weite- E [l =
ren Vorkehrung. Sonft aber muf 3
in geeigneter Weile fiir Schutz '

der Treppe gelorgt, unter Um-
ftanden das Bahnlteigdach derart

¥g€ 311



325

Fig. 385.

Vom Hauptbahnhof zu Dresden- Altftadt.

(Siehe auch Fig. 180 u. 181, S. 206.)

abgeindert werden, daB dieler Schutz erreicht wird. So [lind z B. die
unter e, 2 vorgefithrten einftieligen Dachkonltruktionen iiber Zwifchenbahn-
fteigen nicht ausfiihrbar, fobald in der Achfe eines Bahnlteiges eine Tunnel-
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treppe angeordnet ift.
Alsdann miillen zwei
Freiltiitzenreihen, die

g8t ‘814

zu beiden Seiten die-
fer Treppe aufgeftellt
werden, in Anwen-
dung kommen; im
iibrigen kann die &
Konltruktion der Stie- ,, Z
le, der Dachbinder & I _
ulw. im welentlichen § &
die gleiche bleiben = 3
wie fonft auch. Die g f
nebenftehende Tafel = /|
veranichaulicht eine 2
einfchligige Anlage, = g
die naturgemiBf mit & ij
der in Fig. 368 u.360 R e i
(S. 314 u. 315) darge- § o S i — (S—] 3 | —
[tellten verwandt ift. _ g | E [:]

Liegt der Zu- % % =t
gang zum Perfonen- 2. =
tunnel, bezw. zu der = E D B H‘
zum letzteren fithren- £ w LLUH [ (i
den Treppe vollig im = = : | ] % ]9
Freien (Fig. 385), [o oi‘q'; -——— ||H E n [ I l } Y
geniigt eine einfache 2 S - :
1 g =3 o L] s by
e S ==l

= of

fiir eine feitliche Um- _ E ° D
[chlieBung Sorge ge- £ | K (S 3 [E—
tragen werden, damit Z EZ C\ E::' 3
Regen und Schnee % ~ 1| ¢ i 3¢ [aa—
abgehalten werden. s F =1l

Fig. 386 u. 387 g g ﬁ‘ X L__} ‘__—_| |
ltellen eine derartige 7 & ot o | X X S
Uberdachung in An- = °~ N | m— 0 ——
ficht und Querfchnitt E— = {__—’
dar. Die Umichlie- Z —— I
Bungswinde werden & y [KE
durch ein Eifengerip- ~ E [:] Cl / u
pe gebildet, das im S— X —
unteren Teile mit E' E
Eilenblech verkleidet, LU —] 3, [—]

im oberen Teile ver-

265) Fakf.-Repr. nach: Zeit-
‘chr. f. Bauw. 1885, S. 455.
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geletzte Tonnendach ift mit Wellblech eingedeckt; fiir Abfithrung des Regen-
walffers ift Sorge getragen. — Ein zweiter derartiger Schutzbau wird durch
Fig. 388 bis 3002¢%) in Anlicht, Langen- und Querichnitt veranichaulicht. Das
Dach ilt in diefem Falle ein Satteldach, die Konlftruktion im {ibrigen der
fritheren [ehr dhnlich.

DaB die [eitliche UmlichlieBung auch als Fachwerkbau oder ihr unterer Teil
in Mauerwerk ausgefiihrt werden kann, bedarf kaum der Erwdhnung.

16. Kapitel.
Bahnfteighallen.

a) Allgemeines.

1) Vorbemerkungen.

Die Bahnfteighallen, auch Bahnhofshallen, Perlonenhallen, Empfangs-
hallen ulw. geheiBen, gehoren zu den groBartigften Eilenbauten, die der
Architekt — allerdings meilt unter Mitwirkung des Ingenieurs — zu errichten
hat. Wohl gibt es kleine Hallen diefer Art, namentlich auf ilteren Eifenbahnen,
die nicht felten aus Holz oder aus Holz unter Zuhilfenahme von Eilen gebaut
worden [ind und die man zu den erwdhnten groBartigen architektoniichen
Schopfungen nicht zihlen kann, fowie ja auch die Bahnlteigdicher, [elblt die
groBeren Ausfithrungen darunter, im vorhergehenden Kapitel getrennt behandelt
worden find. Aber in der iiberwiegenden Zahl von Fillen hat man es mit be-
deutungsvollen, ja iiberwiltigenden Bauwerken zu tun, die zu dem Michtiglten
gehoren, was der neuzeitliche Hochbau zu [chaffen hat.

Das vorliegende Heft ilt, wie bereits in der Einleitung (S. 2) gefagt worden
ilt, in eriter Reihe fiir Architekten, nicht fiir Ingenieure, bezw. Eilenkonftrukteure
abgefaBt. Es muB dies hier wiederholt werden, um die eigenartige Behandlung,
welche die Bahniteighallen im nachftehenden erfahren werden, zu erkliren und
zu rechtfertigen. Die Konltruktion [olcher Hallen im ganzen, lowie auch ihrer
einzelnen Teile, ebenio die ftatilch-rechnerilchen Ermittelungen werden nur fo-
weit Beriicklichtigung finden, als einerfeits zum Verltindnis erforderlich ilt,
andererfeits aber dem Architekten auch ein Leitfaden gegeben werden muB,
der die Grundfitze dartut, von denen bei der Bauart und bei der formalen
Ausbildung folcher Bauwerke ausgegangen werden [oll. Die [tatifchen Grund-
lagen finden fich in Teil I, Band 1, Heft 2 diefes »Handbuches“; die befondere
Anwendung der Theorie auf Dicher und die Konftruktion der letzteren ilt in
Teil 111, Band 2, Heft 4 eingehend behandelt.

In Art. 137 (S. 134) wurde bereits ausgefiihrt, daB man in der Uberdachung
der Bahniteige und der zwilchengelegenen Gleife in zweifacher Weile zu ver-
fahren pflegt:

entweder man errichtet iiber dem Hauptbahniteig und den Zwilchenbahn-
fteigen einzelne Schutzdicher oder kleine Einzelhallen (Fig. 301 20¢) u. 3922¢7), die

266) Fakf,-Repr. nach: Deutlche Bauz. 1908.
267) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1910, Bl 16.

. 340.
Uberficht.

341.
Einzel-
déicher oder
groBere
Hallen?



