Fig. 372.

2) Einltielige Dicher.
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) pm den Verkehr auf den Zwilchenbahniteigen méglichft wenig zu beein-
trachtigen und auch dem Ein- und Ausfteigen der Reifenden tunlichft Hinderniffe
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Zwilchenbahnfteigdicher auf dem Bahnhof zu Kofen.

1100 W. Gr.

aus dem Wege zu riu-
men, werden die Zwi-
[chenbahnlteigdicher auf
nur eine Reihe von Frei-
[tiitzen oder Stielen ge-
fetzt und diele naturge-
miB in der Lingsachle
des Bahniteiges angeord-
net. Uber ihr befindet
fich meilt die Regen-
rinne, und die beiden
Dachflichen [teigen in
der Regel pultdachartig
nach auBen empor; es
find demnach zwei Krag-
dicher miteinander ver-
einigt (Fig. 3662%%). Die
bereits erwiahnten Czech-
[chen Vorlchlige (liehe
Art. 327, S. 312), wonach
fiir die Bahnlteigdicher
die Manlardenform in
Anwendung  kommen
foll, beziehen [ich gleich-
falls auf einitielige Da-
cher. Fig. 3672%) ver-
anichaulicht die betref-
fende Anordnung und
zeigt, wie in folcher
Weile eine gute Tages-
erhellung des Bahnitei-
ges erzielt werden kann,
felblt wenn gleichzeitig

an beiden Langfeiten
des Steiges ein Zug
{teht.

Die einltieligen Dach-
konftruktionen erweilen
fich in dem Falle befon-
ders vorteilhaft, wenn
die Breite eines Zwi-
{chenbahnliteiges nicht
an allen Stellen die
gleiche ilt. Letzteres tritt
ein, wenn die beiden

332.
Ausfiihrungs-
weife.
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Normalien fiir einftielige Zwilchenbahn[teigdicher der Koniglichen
Eifenbahn-Direktion zu Berlin.

Fig. 374.

1150 W. Gr

Bahnfteigdach auf dem Zentralbahnhof zu Washington 262),
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Gleile, zwilchen denen fich der Bahniteig befindet, einander nicht parallel [ind,
fich allo nach einem beltinmten Punkte hin einander nahern. Die Anordnung

Fig. 375.
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Fifengerippe zu Fig. 375%3). — /50 W. Gr.

Bahnfteigdach auf dem Hauptbahnhof zu Niirnberg.
(Siehe auch Fig. 320, S. 201.)

262) Fak[.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 517.
203) Fakl.-Repr. nach ebendal. 1906, S. 264.
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der axial geltellten Stiele und der dariiber [itzenden Regenrinne bleibt diefelbe
wie bei durchweg gleich breiten Bahniteigen; nur die Dachflichen werden all-
mahlich [chmaler. Fig. 368 zeigt [chematilch die alsdann entftehende Gelamt-
anlage, vor allem die Geltaltung der Binder.

Einftielige Bahnlteigdicher werden nur in Eifen und in Eilenbeton hergeftellt.
Eiferne Dicher diefer Art [ind ziemlich verichieden ausgefithrt worden.

a) In Art. 310 (S. 201) und Fig. 316 wurde die feit lingerer Zeit auf der
preuBifchen Staatseilenbahn iibliche Konftruktion der die Dicher tragenden Stiele
vorgefiihrt. Diele find nach Art der Blechtriger aus einem Stehblech, je zwei an
den beiden Lingskanten der letzteren angenieteten Winkeleilen und den erforder-
lichen Deckblechen zulammengefetzt. Dielelbe Konlftruktion 148t [ich auch auf

Fig. 377.
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Zwifchenbahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Eger.

100 W. Gr.

Ausgefiihrt von Dyckerhoff & Widmann zu Niirnberg.

die Kragarme des hier in Rede [tehenden einltieligen Bahnlteigdaches fiber-
tragen, fo daB alsdann Stiel und Binder unmittelbar zufammenhingen und
gleichlam aus einem Stiick beltehen. Fig. 369 veranichaulicht diele Konltruktion,
zu der auch die in Fig. 316 bis 318 dargeltellte Seitenanficht des Stieles, der
betreffende StiitzenfuB mit [einem aus Kiesbeton befltehenden Fundamentklotz
gehoren. In Fig. 370 u. 371 [ind die Gefamtvorderanlicht des ganzen Bahnlteig-
daches und [ein GrundriB wiedergegeben; aus letzterem geht nicht allein die
Binder- und Pfettenanordnung hervor, fondern auch die Durchfithrung des Wind-
verbandes, von dem bereits in Art. 305 (S. 285) die Rede war.

Diele einftielige Konftruktion der Uberdachung von Zwilchenbahniteigen
(Fig. 372) ilt, wie Fig. 368 zeigt, gleichfalls auf zweiftielige Bahniteigdacher und

wie aus Fig. 346 (S. 302) erfichtlich, auch auf die Hauptbahniteige tibertragen
worden.



Einftieliges Zwilchenbahnlteigdach in Bimsbetonkonftruktion

Ygo W. Gr.

Fig. 379.

Zwilchenbahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Worms.

(Beide Ausfiihrungen riihren von der »Vereinigten Malchinenfabrik ‘Augsburg
und Mafchinenbaugefellfchaft Niirnberg, A.-G.“ her.)

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 21
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@) Die Kragarme konnen als Fachwerktriger
konltruiert werden. Hierher gehért das bereits [
durch Fig. 319 (S. 290) veranichaulichte Bahniteig- f‘
dach auf dem Bahnhof zu Strehlen, deffen Stiele
gleichfalls nach Art der Fachwerktriger konftruiert
und die Kragarme in gleicher Weife ausgebildet
find.

Ebenlo ilt hier das in Fig. 366 (S.312; liehe auch
Fig. 346, S.302) dargeftellte Bahniteigdach vom Bahn-
hof zu Bellinzona einzureihen, bei dem die Krag-
arme als [elbitindige Fachwerktriger hergeltellt find,
die lich an den Kopf der aus Quadranteilen zu-
lammengefiigten Stiele anlchlieBen.

y) In den Vereinigten Staaten [ind einftielige Bahniteigddcher gleichfalls
zur Ausfiihrung gekommen; in Fig. 37426%) ilt ein einichligiges Beilpiel
gegeben.

DaB man einitielige Dicher iiber Zwilchenbahnfteigen auch in Eilen-
beton zur Ausfithrung gebracht hat, kann man nach dem im vorhergehenden
Gelagten falt als felbitverftindlich bezeichnen. Tatldchlich [ind in den letzten
Jahren mehrfach FEilenbetondacher diefer Art hergeltellt worden. Das in
Art. 330 (S. 313) liber die Konftruktion derartiger Dicher Gefagte hat im vor-
liegenden Falle gleichfalls als Richtichnur zu dienen. Durch Fig. 363 u. 364
(S. 310) lind bereits [olche Dicher veranichaulicht worden. Fig. 376 2¢3) zeigt
das Eilengerippe eines Dachbinders von 1000= Bahnfteigbreite, der von
Dyckerhoff & Widmann auf dem neuen Hauptbahnhof zu Niirnberg ausge-
fithrt worden ift; Fig. 375 diirfte eine zugehorige Anficht veranfchaulichen. Eine
andere einlchligige Anlage ilt in Fig. 377 wiedergegeben.

Von den Bimsbetonausfithrungen (mit Eileneinlagen) der Vereinigten Ma-
Ichinenfabrik Augsburg und Malchinenbaugefellichaft Niirnberg, A.-G., war [chon
mehrfach die Rede. In Fig. 378 ift die einichligige Konltruktion eines einltieligen
Zwilchenbahnfteigdaches dargeltelit.

Ausbildung der Regenrinne
in Fig. 368 (S. 314).

155 w. Gr.
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Ein muldenférmiger Bimsbetonkdrper ift zwilchen zwei parallel zu den Bahnlteig-
Vorderkanten angeordneten Fifentrigern gefpannt, diefe nach beiden Seiten weit {iberragend.

Fig. 379 veranichaulicht das hiernach ausgefiihrte Bahnfteigdach zu Worms.

Die gleiche Bauart kann auch auf zweiftielige Zwilchenbahniteigdicher (liche
Art. 330, S. 313) ibertragen werden; Itatt der zwei Lingstriger konnen dann
mehrere angeordnet werden.

Wie bereits gefagt, wird bei den einitieligen Bahniteigdichern in der
Regel iiber der Stielreihe die Regenrinne angeordnet und dieler das ent-
[prechende Langsgefille gegeben. FEine konftruktive Ausbildung einer der-
artigen Rinne ift aus Fig. 380 erfichtlich. An den tiefiten Stellen der Rinne,
die ftets mit einem Stiele zulammenfallen miilfen, wird je ein Regenfallrohr
angeordnet (fiehe Fig. 361, S. 300), lings des Stieles lotrecht herabgefiihrt und
auch an letzterem befeltigt. Sind Entwillerungskanile vorhanden, [o kdnnen
die Regenrohre im unteren Teile daran angelchloffen werden; fonit gelchieht
die Wallerabfiihrung in anderer geeigneter Weile (Fig. 381).

Bei den durch Fig. 348, 378 u. 379 (S. 303 u. 321) veranichaulichten Bims-
betondichern der Vereinigten Malchinenfabrik Augsburg und Malchinenbau-
gelellichaft Niirnberg, A--G. find infolge der muldenformigen Geltalt der Beton-
korper Rinnen iiberfliiffig; dadurch wird alles Zinkblech, das dem zerltérenden
FinfluB der Rauchgale unterliegen wiirde, vermieden.

f) Didcher iiber AuBen- oder Gegenbahnfteigen.
(Schirmhallen.)

AuBen- oder Gegenbahniteige, deren Welen und Zweck bereits in Art. 116
(S. 110) auseinandergeletzt worden ilt, kommen auf einigen fremdlandifchen
(franzolilchen, englifchen, italienilchen, [chweizerilchen ulw.) und auf wenigen
deutichen Eifenbahnen vor. Die Reilenden, die auf ihnen die kommenden Ziige
erwarten, miillen dies vor Sonnenhitze, Regen, Wind und dergl. gelchiitzt tun
konnen; zu diefem Zweck ift ein Teil des Bahniteiges zu tber-
dachen und auch fiir den VerichluB der riickwirtigen Langleite,
fowie der beiden Stirnleiten Sorge zu tragen; weiter find auch
Sitzgelegenheiten anzubringen. Auf franzofilchen Eifenbahnen
heiBen folche Uberdachungen Abris, und in Deutfchland hat [lich
die Bezeichnung ,Schirmhalle ziemlich eingebiirgert.

Solche Uberdachungen werden in der Regel in Holz, bis-
weilen in Holzfachwerk ausgefiihrt und erhalten meilt die Form

Szﬁmétﬂle eines Satteldaches, leltener diejenige eines Pultdaches. Was im
Bahnhof vorhergehenden unter d und e iiber Form und Konitruktion der
zu Kidzu264). dort befprochenen Bahniteigdicher gefagt worden ilt, kann fir

Schirmhallen ohne weiteres Anwendung finden. — Ein franzo-
filcher Abri, auf der Station Vaux der Eilenbahnlinie Argenteuil-Mantes er-
richtet, wurde bereits in Fig. 99 (S. 133) dargeltellt. Eine den Badifchen Staats-
eilenbahnen entnommene, aus Holz konitruierte Schirmhalle ift in Fig. 383 u.384
veranichaulicht.

Es fei auch auf die Schirmhalle in Fig. 358 (S. 307) vom Bahnhof zu
Himeji) aufmerkiam gemacht. Die Skizze einer anderen japaniichen Schirmhalle

264) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1905, S. t10.
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