309 ¢

Fig. 361.

v

Zwilchenbahnfteigdach der Berliner Stadt-Eifenbahn, Halteftelle Jannowitzbriicke.

Man kann aber auch umgekehrt verfahren: man kann an die Bahnfront des
Empfangsgebitides wie in Art. 320 bis 322 (S. 304 bis 307) ein Pultdach [etzen,
daran ein Satteldach anfchlieBen und erft an diefes das aufgeltiilpte Vordach
(Fig. 348 u. 349%*%); lelbitredend muB alsdann an der Stelle, wo Pult- und Sattel-
dach zufammenftoBen, eine zweite Freiltiitzenreihe aufgeltellt werden. Letzteres
iit miBltindig, ebenfo daB zwei Regenrinnen vorhanden find, alfo auch eine un-
verhiltnismiBig groBe Zahl von Regenfallrohren herabzufithren ift.

Sowohl bei den unter 2 behandelten Bahniteigdichern mit zwei Dachflichen
als auch bei folchen mit drei und vier Dachflichen gilt beziiglich der Ver-
dunkelung der am Bahniteig gelegenen Riume des Empfangsgebdudes das
gleiche, wie es bei den Dichern mit nur einer Dachfliche in
Art. 318 (S. 300) iiber denfelben Gegenftand ausgefiihrt wurde,
Die gleichen Mittel, die dort zur Behebung, bezw. Milderung
des fraglichen MiBftandes als anwendbar bezeichnet worden
find, konnen auch hier zur Ausfiihrung gelangen.

e) Dicher iiber Zwilchen- und Zungenbahnlteigen.

Wihrend die leither vorgefiihrten Bahnlteigddcher falt
ausnahmslos mit der einen ihrer Langleiten auf der bahnfeitigen
Frontwand des Empfangsgebiudes aufruhten, kommt bei iiber

Zwilchenbahn(teig-

dach auf dem Bahn- . . > X 5
hof zu Arona2s%). Zwilchenbahnlteigen errichteten Dichern eine folche Stiitzung

Yugo W. Gr. niemals vor. Hingegen ilt es bei diefen ausgelchloffen, daB

(Siehe auch Fig. 347, —_—
S. 302.) 25) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1910, Bl. 16.
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Zwilchenbahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Langendreer 256).

Y100 W. Gr.

fie ohne eine oder mehrere Reihen von Freiltiitzen oder Stielen konftruiert wer-
den. Man unterlcheidet in dieler Beziehung zweiltielige und einftielige Zwi-
[chenbahniteigdicher. Bei den zweiltieligen Konltruktionen, welche die ilteren
und auch am hdufiglten zu finden find, ruht das Dach auf zwei Reihen von
Freiltiitzen oder Stielen; letztere lind — unter Beriicklichtigung der Umgrenzung
des freien Raumes — auf den Bahnlteigen, in der Nihe ihrer Kanten, aufgeltellt,
und zwar lezteren bald niher, bald von ihnen entfernter errichtet, bilden aber
unter allen Umitinden Verkehrshindernilfe; auch erlchweren [ie, [obald fie der
Bahnlteigkante zu nahe [tehen, das Ein- und Auslteigen der Reifenden. Deshalb
ging man zu einftieligen
Konltruktionen {iber, bei
denen nur eine Reihe von
auf dem Bahnlteig errichte-
ten Freiltiitzen das Dach
tragt. Diele Stiitzen [ind in
der Lingsachle des Bahn-
fteiges errichtet; iiber ihnen
befindet lich in der Regel
die tieffte Stelle des Daches,
und von diefer Kehle aus
[teigen die beiden Dach-
flichen nach den Bahnlteig-
kanten zu in die Hohe.

26) Fak[.-Repr. nach: EMPERGER,
F.v., Handbuch fiir Eifenbetonbau. Bd. Zwilchenbahn(teigdach auf dem Bahnhof zu Sonneberg 257)
1V, Teil 1. Berlin 1908. S. 260.

27) Fakl.-Repr. nach ebendal. 1910,
S. 1. (Siehe auch Fig. 354, S. 305.)

1.5 w. Gr.
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Zwilchenbahn(teigdach auf dem Bahnhof zu Eger.

Ausgeliihrt von Dyckerhoff & Widmann in Niirnberg.

Wie [oeben betont
wurde, find Freiftiitzen
auf den Bahnhofen [tets
ein Verkehrshindernis.
Deshalb kam man, fo-
bald mehrere Zwilchen-
bahniteige nebeneinan-
der angeordnet und zu
iiberdachen find, auf
den Gedanken, die Frei-
{tiitzenreihen nicht auf
den Bahniteigen, [on-
dern zwilchen den Glei-
fen aufzuftellen. Erfte
Verfuche diefer Art wur-
den auf den Bahnhoien
zu Oltende und zu Gent
gemacht. In neuerer Zeit
will Czech bei [einen
Vorichligen, in die

Bahniteigiiberdachun-
gen und die Bahniteig-
hallen die Manlarden-

dachform einzufiih-
ren 238), gleichfalls folche
Anordnungen empfeh-
len. Fig. 3502%%°) veran-
fchaulicht feinen Vor-
[chlag.

Die Binder [ind nach
dem Syftem Gerber mit
Gelenken ausgebildet. Die
Lingsbinder [ind {iber den
Freiltiitzen und in den erlten
Vertikalen des eigentlichen
Daches angebracht; die Frei-
(tiitzen [ind je 12,00 m von-
einander entfernt; zwifchen
je zwei Hauptbindern ilt ein
Zwifchenbinder eingefchaltet.

Was im vorltehen-
den fiiber die Dicher
iiber Zwifchenbahnltei-
gen gefagt wurde, gilt
auch fiir auf Kopfbahn-
hofen vorkommende
Zungenbahniteige, [o-
bald Gleife und Bahn-
fteige nicht durch eine

28) Siehe: Eifenbau 1910, S. 67.
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Bahniteighalle iiberdeckt, fondern bloB die Steige iiberdacht [ind. Ebenfo be-
ziehen [ich die nachfolgenden Ausfiihrungen, die den Dachern iiber Zwilchen-
bahnfteigen gelten, auch auf [olche {iber den ebenerwdhnten Zungenbahniteigen.

1) Zweiltielige Dicher.

Zwilchenbahnlteigdicher mit zwei Reihen von Freiltiitzen [ind die iltere
Anordnung. Sie [ind lowohl in ihrer Gefamtanordnung, als auch in ihrer Kon-
[truktion hiufig nichts anderes als eine Verdoppelung der vorhergehend (Art. 317,
S. 208) unter 1 vorgefiihrten, pultdachartig ausgebildeten, auf einer Freiltiitzen-
reihe aufruhenden Dicher iiber Hauptbahnfteigen; nur kommt in den allermeilten
Fillen ein belonderes Zugband hinzu. Hieraus ergeben [ich fiinf Formen [olcher
Bahnlteigdicher:

«) das gewodhnliche Satteldach mit zwei nach auBen abfallenden ebenen
Dachflichen (Fig. 351 bis 353 2%%);

Fig. 366.
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Vom Zwilchenbahnlteigdach auf dem Bahnhof zu Bellinzona 259).

Yy w. Gr.

@) ein gleichfalls aus zwei ebenen Dachflichen zulammengeletztes Dach, die
indes nach auBen zu aniteigen (Fig. 354 2°2);

y) ein fog. Tonnendach, allo ein Satteldach mit einer zylindrilch geftalteten
Dachfliche; hierzu kommt als vierte Form: .

d) ein Satteldach wie unter «, vor dellen beiden Dachflichen aufgeltiilpte
Vordicher angeordnet [ind (Fig. 355). Und als fiinfte Form:

¢) die in der neuelten Zeit von Czech?¢?) vorgelchlagene Manlardenform,
durch die eine belfere Tageserhellung der Bahnlteige erzielt werden [oll, fobald
die Lichtraumprofile beiderleits durch einen Zug gelperrt find (Fig. 3562%%). Er
will die Unterflichen des Daches, die ja [tets fteil ftehen und auf denen deshalb
der Schnee nicht liegen bleibt, verglalt willen.

Auf den ilteren Eilenbahnen Deutfchlands und namentlich Ofterreichs wurde
flir die Konltruktion der Zwilchenbahniteigdicher vielfach Holz verwendet. In
letzterem Lande und in anderen holzreichen Gegenden gelchieht dies heute noch,
fo z. B. in Japan. Fig. 351 bis 353 (S. 305) veranichaulichen zunichit ein [olches
Dach.

Die holzernen Freiltiitzen [ind 3,66 m von Mitte zu Mitte voneinander entfernt und [tehen
wohl der Bahnlteigkante etwas zu nahe. Das Dach ift mit Wellblech eingedeckt, jedoch auf hol-

259) Fak(.-Repr. nach: Schweiz. Bauz., Bd. I1I, S. 73.
260) In: Eilenbau 1910, S. 67.
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zerner Unter[chalung, die den Zweck hat, in heiBer Jahreszeit zu groBer Hitzeentwickelung vor-
zubeugen. In der Lingsachfe des iiberdachten Bahnlteiges ift eine 1,83m hohe Schirmwand auf-
geltellt, an deren beiden Langleiten Sitzbinke angebracht [ind.

Ein anderes zweiltieliges, aus Holz konftruiertes Dach iiber einem Zwilchen-
bahnfteig, gleichfalls von japanifchen Eifenbahnen [tammend, zeigt Fig. 357 254).

Der Dachaufbau befteht aus den Binderfparren und den die Dachhaut unmittelbar tragen-
den Pfetten. Eine belondere Lingsverbindung fehlt auf vielen japanifchen Bahnen ginzlich; im
vorliegenden Falle wird fie durch ein Zangenpaar erzielt, das gleichzeitig zum Aufhingen von
Plakaten dient. Auch fei noch auf das lotrechte Stirnbrett an den DachauBenkanten aufmerkfam
gemacht, das den Schlagregen abzuhalten hat und von dem bereits die Rede war.

Eine eigenartig unlymmetrilche Anordnung belitzt das durch Fig. 358 25¢)
veranfchaulichte Bahnlteigdach, gleichfalls einer japaniichen Eilenbahn angehdrig.

Die Riickfeite, an einem Nebengleile gelegen, ilt verfchalt und mit Sitzbdnken verfehen. Die
Langsverbindung zwilchen den Bindern ift durch den wagrechten Balken a erreicht, der {iber der
duBeren Sdulenreihe [itzt.

Ein groBenteils in Holz, jedoch unter Zu-
hilfenahme von Eifen konftruiertes Zwilchenbahn-
fteigdach ift in Fig. 350 dargeltellt.

Das Dach ruht auf zwei Reihen guBeiferner Siulen,
auf die, um einerfeits die Sparrenlager, andererfeits das
Zugband in gelchickter Weile anbringen zu konnen, Kon-
folen, gleichfalls gego(len, aufgefetzt (ind. Die Holz(parren
haben 16 > 20 cm, die Holzpfetten 14 > 18 em Quer[chnitts-
abmeffung; einzelne der Pfetten haben Winkeleifen, andere

7\/; StoBlchienen erhalten. Die Holzfchalung ift 3,3cm [tark.
%//;\% Diefe Abbildung zeigt auch, wie man die

//////// Holziparren im Firlt in einem guBeilernen Schuh

zufammenftoBen 1dBt, und wie das Zugband in
Einftieliges Zwifchenbahn(teigdach feiner Mitte an diefem Schuh aufgehangen ilt
in Manfardenform 261), (Fig. 360).
Als Beilpiel eines ganz in Eifen konftruier-
ten Zwilchenbahniteigdaches lei auf Fig. 355, dasjenige auf dem Bahnhof ,Rothe
Erde« veranichaulichend, hingewiefen.

Die tragenden Freiftiitzen [ind auch hier aus guBeifernen Siulen gebildet, iiber die Unter-
ziige geltreckt [ind, die aus je zwei [-Eilen beltehen. Auf diefen ruhen die gleichfalls aus je
zwei [-Eifen zulammengeletzten Sparren, die iiber den Stiitzenreihen der Dachneigung entpre-
chend gebogen find. Auf letzteren lagern die aus Z-Eifen hergefltellten Pfetten und auf diefen
unmittelbar die die Eindeckung bildenden Wellbleche.

Nahe verwandt mit diefer Ausfithrung ilt diejenige in Fig. 361. AuBerlich
belteht der Hauptunterfchied darin, daB [tatt des {iber den Siulenreihen ruhen-
den Satteldaches hier ein Tonnendach vorhanden iit.

Wie die Abbildung dartut, find auf die Freiftiitzen kriftige, als Gittertriger ausgebildete
Unterziige gelagert, zwilchen die zunichft die dem Tonnendach angehérigen Binder gefetzt [ind.
An den AuBenfeiten find in Dreieckform geftaltete Triger angefiigt, welche die Kragarme fiir die
aufgeftiilpten Vordacher abgeben.

Des weiteren [ei noch, wenn auch nur in einfachen Linien, in Fig. 362 2%5)
ein hierher gehoriges Tonnendach, nach Art der Fachwerktriger konlitruiert und
iiber einem T,00™ breiten Zwilchenbahnfteig auf zwei guBeifernen Siulenreihen
aufruhend, vorgefiihrt.

In neuerer Zeit lind auch derartige Dicher iiber Zwilchenbahniteigen von
verichiedenen Bahnverwaltungen aus Eifenbeton ausgefiihrt worden. Fig. 36325¢)
veranichaulicht die Konltruktion eines [olchen Daches. Uber je zwei Freiftiitzen,

261) Fakl.-Repr. nach: Eifenbau 1910, S. 67.
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die flelbltredend gleichfalls in Eifenbeton hergeltellt [ind, wird ein Quertriger oder
Binder gelegt, der nach unten durch eine wagrechte oder nahezu wagrechte
Ebene, nach oben durch zwei entiprechend der Dachneigung [chriggeltellte Ebe-
nen begrenzt ilt. Im allgemeinen
wird man die Form des Binders
den Maximalmomenten der einzel-
nen Querfchnitte anzupallen haben.
Die Lingsarmierung wird durch
liegende Rund- oder Quadrateilen
bewirkt, die Querarmierung, je nach
dem gewdhlten Konftruktionsfyltem,
wie bei den Freiltiitzen (liehe Art.
311, S. 203). Die Dachflichen [elbit
werden durch auf die Quertriger
gelagerte Eilenbetonplatten gebildet.
Dabei konnen die Quertriger bis
an den Dachfaum reichen, oder,
wie in Fig. 363, kiirzer gehalten
werden, fo daB der duBere Streifen
der Eilenbetonplatten nicht unter-
ftiitzt ilt. Die Anordnung der Eilen-
einlagen ilt aus Fig. 3043%%7) erlicht-
lich. '

Bei dem in Fig. 363 dargeltellten Dach
find durch die beiden Freiftiitzenreihen
3 Lingsltreifen von je 4,0m Breite ge-
[chaffen; die Binder ftehen in 7,00m Ab-
ftand. Die Quertrdger [ind nur 260m vor-
gebaut, wihrend die beiden Eifenbeton-

platten [fich auf weitere je 1l40m vor-
[trecken.

Durch die Lalt der auBerhalb
der Stiitzenreihen gelegenen Dach-
teile wird das Mittelfeld des Binders
bedeutend entlaltet; deshalb kann
man die Freiltiitzen etwas nach
unten verjiingen (Fig. 363).

Fiir derartige Ausfiithrungen ilt
zu befiirchten, daB bei langeren
Bahniteigdichern (100= und mehr)
die vollig glatte Unterlicht der
Dachplatten ziemlich ermiidend wir-
ken dirfte. Es wird [ich deshalb
empfehlen, fiir eine entlprechende
Unterteilung Sorge zu tragen, was
wohl am einfachften durch an der
Unterleite vortretende Rippen, die
man in Abltinden von etwa 250™ anzuordnen hat, gelchehen kann.

Die Eindeckung der in Rede [tehenden, als auch der noch zu belprechenden
Eilenbetondacher erfolgte vielfach mit doppellagiger Alphaltpappe, die auf die

]
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in Beton hergeltellte Dachfliche aufgeklebt, mit Teer tberftrichen und gefandet
wurde (fliehe auch Art. 314, S. 206).

_ Sobald der Zwilchenbahniteig, iiber dem ein Dach errichtet ilt, eine groBere
Breite als etwa 10,00m hat, fo ift er in der Regel im mittleren Teile nicht ge-
niigend erhellt. Deshalb muB in feiner Lingsachle, allo, wenn die Dachflichen
nach auBen abfallen, im Firlt ein Dachlicht angeordnet werden, wie z. B. in dem
durch Fig. 365 veranichaulichten Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Eger ge-
[chehen ift. Es handelt fich hierbei um ein Dach von ungewohnlicher Breite

(1250=). Unter 2,00m Breite” wird man bei einem folchen Dachlicht kaum gehen
konnen.

Binder des einfltieligen Zwilchenbahn(teigdaches

in Fig. 370 u. 371.

1200 W. Gr.

Steigen die Dachflichen nach auBen an, fo wird man wohl einzelne Teile
davon verglalen miillen. Wendet man die in Art. 327 (S. 312) erwihnten Man-
fardendicher an, deren Unterdachflichen verglalt [ind, fo lind belondere Dach-
lichter entbehrlich.

Beziiglich der Abfithrung des Regenwallers gilt das im vorhergehenden be-
reits Gefagte. Bei nach auBen abfallenden Dachflichen find ebenfo an ihren
AuBenkanten Hingerinnen anzuordnen, wie bereits in Art. 319 (S. 304) aus-
gefithrt wurde; Fig. 337 (S. 208) zeigt iiberdies eine folche Rinne. Bei Dach-
formen nach Fig. 355 (S. 300) befindet fich die Sammelrinne auch hier in der
Regel iiber der Freiltiitzenreihe (fiehe Art. 307, S. 286).

331.
Erhellung
und
Entwillerung.
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Fig. 372.

2) Einltielige Dicher.

317

) pm den Verkehr auf den Zwilchenbahniteigen méglichft wenig zu beein-
trachtigen und auch dem Ein- und Ausfteigen der Reifenden tunlichft Hinderniffe
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Zwilchenbahnfteigdicher auf dem Bahnhof zu Kofen.

1100 W. Gr.

aus dem Wege zu riu-
men, werden die Zwi-
[chenbahnlteigdicher auf
nur eine Reihe von Frei-
[tiitzen oder Stielen ge-
fetzt und diele naturge-
miB in der Lingsachle
des Bahniteiges angeord-
net. Uber ihr befindet
fich meilt die Regen-
rinne, und die beiden
Dachflichen [teigen in
der Regel pultdachartig
nach auBen empor; es
find demnach zwei Krag-
dicher miteinander ver-
einigt (Fig. 3662%%). Die
bereits erwiahnten Czech-
[chen Vorlchlige (liehe
Art. 327, S. 312), wonach
fiir die Bahnlteigdicher
die Manlardenform in
Anwendung  kommen
foll, beziehen [ich gleich-
falls auf einitielige Da-
cher. Fig. 3672%) ver-
anichaulicht die betref-
fende Anordnung und
zeigt, wie in folcher
Weile eine gute Tages-
erhellung des Bahnitei-
ges erzielt werden kann,
felblt wenn gleichzeitig

an beiden Langfeiten
des Steiges ein Zug
{teht.

Die einltieligen Dach-
konftruktionen erweilen
fich in dem Falle befon-
ders vorteilhaft, wenn
die Breite eines Zwi-
{chenbahnliteiges nicht
an allen Stellen die
gleiche ilt. Letzteres tritt
ein, wenn die beiden

332.
Ausfiihrungs-
weife.
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Fig. 374.

1150 W. Gr

Bahnfteigdach auf dem Zentralbahnhof zu Washington 262),
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Gleile, zwilchen denen fich der Bahniteig befindet, einander nicht parallel [ind,
fich allo nach einem beltinmten Punkte hin einander nahern. Die Anordnung

Fig. 375.
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Fifengerippe zu Fig. 375%3). — /50 W. Gr.

Bahnfteigdach auf dem Hauptbahnhof zu Niirnberg.
(Siehe auch Fig. 320, S. 201.)

262) Fak[.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 517.
203) Fakl.-Repr. nach ebendal. 1906, S. 264.
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der axial geltellten Stiele und der dariiber [itzenden Regenrinne bleibt diefelbe
wie bei durchweg gleich breiten Bahniteigen; nur die Dachflichen werden all-
mahlich [chmaler. Fig. 368 zeigt [chematilch die alsdann entftehende Gelamt-
anlage, vor allem die Geltaltung der Binder.

Einftielige Bahnlteigdicher werden nur in Eifen und in Eilenbeton hergeftellt.
Eiferne Dicher diefer Art [ind ziemlich verichieden ausgefithrt worden.

a) In Art. 310 (S. 201) und Fig. 316 wurde die feit lingerer Zeit auf der
preuBifchen Staatseilenbahn iibliche Konftruktion der die Dicher tragenden Stiele
vorgefiihrt. Diele find nach Art der Blechtriger aus einem Stehblech, je zwei an
den beiden Lingskanten der letzteren angenieteten Winkeleilen und den erforder-
lichen Deckblechen zulammengefetzt. Dielelbe Konlftruktion 148t [ich auch auf

Fig. 377.

|
L 320 —
|

Zwifchenbahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Eger.

100 W. Gr.

Ausgefiihrt von Dyckerhoff & Widmann zu Niirnberg.

die Kragarme des hier in Rede [tehenden einltieligen Bahnlteigdaches fiber-
tragen, fo daB alsdann Stiel und Binder unmittelbar zufammenhingen und
gleichlam aus einem Stiick beltehen. Fig. 369 veranichaulicht diele Konltruktion,
zu der auch die in Fig. 316 bis 318 dargeltellte Seitenanficht des Stieles, der
betreffende StiitzenfuB mit [einem aus Kiesbeton befltehenden Fundamentklotz
gehoren. In Fig. 370 u. 371 [ind die Gefamtvorderanlicht des ganzen Bahnlteig-
daches und [ein GrundriB wiedergegeben; aus letzterem geht nicht allein die
Binder- und Pfettenanordnung hervor, fondern auch die Durchfithrung des Wind-
verbandes, von dem bereits in Art. 305 (S. 285) die Rede war.

Diele einftielige Konftruktion der Uberdachung von Zwilchenbahniteigen
(Fig. 372) ilt, wie Fig. 368 zeigt, gleichfalls auf zweiftielige Bahniteigdacher und

wie aus Fig. 346 (S. 302) erfichtlich, auch auf die Hauptbahniteige tibertragen
worden.



Einftieliges Zwilchenbahnlteigdach in Bimsbetonkonftruktion

Ygo W. Gr.

Fig. 379.

Zwilchenbahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Worms.

(Beide Ausfiihrungen riihren von der »Vereinigten Malchinenfabrik ‘Augsburg
und Mafchinenbaugefellfchaft Niirnberg, A.-G.“ her.)

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 21
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@) Die Kragarme konnen als Fachwerktriger
konltruiert werden. Hierher gehért das bereits [
durch Fig. 319 (S. 290) veranichaulichte Bahniteig- f‘
dach auf dem Bahnhof zu Strehlen, deffen Stiele
gleichfalls nach Art der Fachwerktriger konftruiert
und die Kragarme in gleicher Weife ausgebildet
find.

Ebenlo ilt hier das in Fig. 366 (S.312; liehe auch
Fig. 346, S.302) dargeftellte Bahniteigdach vom Bahn-
hof zu Bellinzona einzureihen, bei dem die Krag-
arme als [elbitindige Fachwerktriger hergeltellt find,
die lich an den Kopf der aus Quadranteilen zu-
lammengefiigten Stiele anlchlieBen.

y) In den Vereinigten Staaten [ind einftielige Bahniteigddcher gleichfalls
zur Ausfiihrung gekommen; in Fig. 37426%) ilt ein einichligiges Beilpiel
gegeben.

DaB man einitielige Dicher iiber Zwilchenbahnfteigen auch in Eilen-
beton zur Ausfithrung gebracht hat, kann man nach dem im vorhergehenden
Gelagten falt als felbitverftindlich bezeichnen. Tatldchlich [ind in den letzten
Jahren mehrfach FEilenbetondacher diefer Art hergeltellt worden. Das in
Art. 330 (S. 313) liber die Konftruktion derartiger Dicher Gefagte hat im vor-
liegenden Falle gleichfalls als Richtichnur zu dienen. Durch Fig. 363 u. 364
(S. 310) lind bereits [olche Dicher veranichaulicht worden. Fig. 376 2¢3) zeigt
das Eilengerippe eines Dachbinders von 1000= Bahnfteigbreite, der von
Dyckerhoff & Widmann auf dem neuen Hauptbahnhof zu Niirnberg ausge-
fithrt worden ift; Fig. 375 diirfte eine zugehorige Anficht veranfchaulichen. Eine
andere einlchligige Anlage ilt in Fig. 377 wiedergegeben.

Von den Bimsbetonausfithrungen (mit Eileneinlagen) der Vereinigten Ma-
Ichinenfabrik Augsburg und Malchinenbaugefellichaft Niirnberg, A.-G., war [chon
mehrfach die Rede. In Fig. 378 ift die einichligige Konltruktion eines einltieligen
Zwilchenbahnfteigdaches dargeltelit.

Ausbildung der Regenrinne
in Fig. 368 (S. 314).
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Ein muldenférmiger Bimsbetonkdrper ift zwilchen zwei parallel zu den Bahnlteig-
Vorderkanten angeordneten Fifentrigern gefpannt, diefe nach beiden Seiten weit {iberragend.

Fig. 379 veranichaulicht das hiernach ausgefiihrte Bahnfteigdach zu Worms.

Die gleiche Bauart kann auch auf zweiftielige Zwilchenbahniteigdicher (liche
Art. 330, S. 313) ibertragen werden; Itatt der zwei Lingstriger konnen dann
mehrere angeordnet werden.

Wie bereits gefagt, wird bei den einitieligen Bahniteigdichern in der
Regel iiber der Stielreihe die Regenrinne angeordnet und dieler das ent-
[prechende Langsgefille gegeben. FEine konftruktive Ausbildung einer der-
artigen Rinne ift aus Fig. 380 erfichtlich. An den tiefiten Stellen der Rinne,
die ftets mit einem Stiele zulammenfallen miilfen, wird je ein Regenfallrohr
angeordnet (fiehe Fig. 361, S. 300), lings des Stieles lotrecht herabgefiihrt und
auch an letzterem befeltigt. Sind Entwillerungskanile vorhanden, [o kdnnen
die Regenrohre im unteren Teile daran angelchloffen werden; fonit gelchieht
die Wallerabfiihrung in anderer geeigneter Weile (Fig. 381).

Bei den durch Fig. 348, 378 u. 379 (S. 303 u. 321) veranichaulichten Bims-
betondichern der Vereinigten Malchinenfabrik Augsburg und Malchinenbau-
gelellichaft Niirnberg, A--G. find infolge der muldenformigen Geltalt der Beton-
korper Rinnen iiberfliiffig; dadurch wird alles Zinkblech, das dem zerltérenden
FinfluB der Rauchgale unterliegen wiirde, vermieden.

f) Didcher iiber AuBen- oder Gegenbahnfteigen.
(Schirmhallen.)

AuBen- oder Gegenbahniteige, deren Welen und Zweck bereits in Art. 116
(S. 110) auseinandergeletzt worden ilt, kommen auf einigen fremdlandifchen
(franzolilchen, englifchen, italienilchen, [chweizerilchen ulw.) und auf wenigen
deutichen Eifenbahnen vor. Die Reilenden, die auf ihnen die kommenden Ziige
erwarten, miillen dies vor Sonnenhitze, Regen, Wind und dergl. gelchiitzt tun
konnen; zu diefem Zweck ift ein Teil des Bahniteiges zu tber-
dachen und auch fiir den VerichluB der riickwirtigen Langleite,
fowie der beiden Stirnleiten Sorge zu tragen; weiter find auch
Sitzgelegenheiten anzubringen. Auf franzofilchen Eifenbahnen
heiBen folche Uberdachungen Abris, und in Deutfchland hat [lich
die Bezeichnung ,Schirmhalle ziemlich eingebiirgert.

Solche Uberdachungen werden in der Regel in Holz, bis-
weilen in Holzfachwerk ausgefiihrt und erhalten meilt die Form

Szﬁmétﬂle eines Satteldaches, leltener diejenige eines Pultdaches. Was im
Bahnhof vorhergehenden unter d und e iiber Form und Konitruktion der
zu Kidzu264). dort befprochenen Bahniteigdicher gefagt worden ilt, kann fir

Schirmhallen ohne weiteres Anwendung finden. — Ein franzo-
filcher Abri, auf der Station Vaux der Eilenbahnlinie Argenteuil-Mantes er-
richtet, wurde bereits in Fig. 99 (S. 133) dargeltellt. Eine den Badifchen Staats-
eilenbahnen entnommene, aus Holz konitruierte Schirmhalle ift in Fig. 383 u.384
veranichaulicht.

Es fei auch auf die Schirmhalle in Fig. 358 (S. 307) vom Bahnhof zu
Himeji) aufmerkiam gemacht. Die Skizze einer anderen japaniichen Schirmhalle

264) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1905, S. t10.
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